“Um Gottes willen”, stohnt es aus
der Kabine des Renault 21 TXE Ca-
talyseur Injection, die ich bei-
fahrerseits gerade entern will. Mit
Alarmstart hechte ich ins Innere.
Der Formel-1-Pilot Christian Dan-
ner hangt zusammengesunken im
Fahrersitz der neuesten Frontan-
trieb-Limousine aus den Werkstat-
ten des franzosischen Staatsbe-
triebes. “Was ist denn passiert,
Christian?” frage ich hastig. "Da -
das Armaturenbrett. Ausgerechnet
eine Digitalanlage haben die Fran-
zosen dem TXE verordnet”, norgel-
te er. “Wo ich diese ‘Christbaume’
doch gar nicht ausstehen kann.”
Seine Abneigung gegen digitale
Anzeigen geht sogar soweit, so er-
fahre ich alsbald, daR® er in jedem
Rennwagen, der ihm in die Finger
gerat, die in letzter Zeitin Mode ge-
kommenen Digitaldisplays durch
Rundinstrumente ersetzen lalt.
Der TXE mul’ das Schicksal sei-
ner Kollegen aus der Rennsport-
klasse nicht teilen. Anfanglich zwar
murrend, im Verlaufe der Testfahrt
jedoch zustimmend knurrend, ent-
deckt Christian am Volant des Priif-
lings die Vorzige elektronischer
Flussigkristall-Digitalanzeigen. Per-
manent sichtbar: Anzeigen Uber
den Betriebszustand des Trieb-
werks, Uber Olstand, Tankinhalt,
Wassertemperatur, Drehzahl und
Geschwindigkeit. Bei vorauszuse-
henden Defekten meldet eine
orangefarbene Schrift die zu erwar-
tenden Schaden und rat zum Ser-
vice. Bei bereits eingetretenen Ha-
varien diagnostizieren rote Lettern
das Unheil und befehlen: Stopp!
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Das Arsenal der wahrgenomme-
nen Krankheitsbilder reicht von der
falsch justierten elektronischen
Benzineinspritzung tber abgentitz-
te Bremsbeldge bis zu fehlendem
Oldruck oder iiberhitztem Motor.
Auf Anfrage spendet der Bord-
computer Informationen zur Fahrt
aus reichem Fullhorn: aktueller
Treibstoffvorrat, derzeitiger Ak-
tionsradius, momentaner Ver-
brauch, durchschnittlicher Ver-
brauch, zuriickgelegte Kilometer,
Durchschnittstempo seit der letz-
ten Nullstellung. Nach ausgiebiger
“Berg-und-Digi-Tal-Fahrt” ist Chri-
stian bereit, dem elektronischen
Anzeigesystem der “genialen Li-
mousine” (Prospekttext) ein hohes
Maf an praktischem Wert zuzuge-
stehen: “Sorry, mein Vorurteil war
falsch!”

Nicht erst um die Gunst des
Rennfahrers kdmpfen missen Hei-
zung und Geblase. Sie kriegen ihr
Lob schon bei der ersten Inbetrieb-
nahme. “Alles sehr Ubersichtlich
und hervorragend plaziert. Die He-
bel liegen da wie auf einem Tablett
- das Optimum an Bedienungs-
freundlichkeit.”

Die Teststrecke flihrt auf ein
Stralenstiick mit Baustelle. “Soll
ich mal Slalom fahren?” fragt Chri-
stian und steuert den Viertirer,
ohne meine Antwort abzuwarten,
in wilden Schlangenlinien zwi-
schen den Begrenzungspféhlen
durch. “Fahrverhalten neutral bis
leicht untersteuernd, problemlos
zu bandigen”, kommentiert er,
meine Entsetzensschreie Uberto-
nend. “Baut er nicht etwas zuviel
Seitenneigung
auf?”” wage ich
leichenblal® ein-
zuwenden. “Ge-
nau das richtige
Quantum!” wer-

“Seitenneigung
ist ein Instru-
ment, um dem
Fahrer in einer
Kurve mitzutei-
len: Vorsicht, du
bist schnelll Wa-
gen ohne Sei-
tenneigung ver-
leiten den unge-
ubten Fahrer,
sein Kénnen in
schnell gefahre-
nen Kurven zu
iberschatzen.
Das andere Ex-
trem, starke seit-
liche Neigung
des Wagens, ist
allerdings auch

de ich belehrt.

nicht gut. Da fihlt man sich dann
wie auf einem Schiff in Seenot.”

Beim Auf-den-Zahn-Flhlen des
2,2-Liter-Einspritzer-Katalysator-
triebwerks registriert der Grand-
Prix-Pilot ein “unbandiges Tempe-
rament”: Mit “sehr drehfreudig,
gutes Durchzugsvermogen, genu-
gend Saft” wird der 4-Zylinder-110-
PS-Motor charakterisiert. Dann
macht sich der PENTHOUSE-Te-
ster daran, den Drehzahlbegrenzer
aufzusptiren. Der Rotbereich fangt
bei 5500 U/min an. Christian dreht
den Motor unbeirrt hoher. Bei 7000
U/min (!) ist immer noch kein Ein-
setzen eines Drehzahlbegrenzers
splrbar. Endlich hat Christian ein
Einsehen mit dem gequélten Ag-
gregat und |&Rt den Zeiger des
Drehzahlmessers in den Griinsek-
tor zurlickschnellen. Ich atme auf.
Die Vision eines an Uberhitzung
krepierenden Motorblocks ver-
fliegt. Christian lacht. Flr ihn ist
das Alltag. Seine Formel-1-Renn-
wagen entwickeln selbst mit funk-
tionierenden Drehzahlbegrenzern
Selbstmordabsichten.

Auf einer kleinen Palstralte er-
probt Danner die Elastizitdt des
Motors. Er [&Bt die Tourenzahl im 5.
Gang auf 1000 U/min sinken und
gibt dann wieder Gas. Der Renault
21 TXE beschleunigt zaghaft, aber
ohne zu stottern. “Einwandfrei!”
diagnostiziert Christian.

Auf der Autobahn erfahrt der
TXE dann seinen Hochstgeschwin-
digkeitstest. 202 km/h sind auf
dem Tacho abzulesen. Die Moto-
rengerdusche bilden selbst bei
Topspeed keine Argernisquelle.

Bei der Inspektion des Gepack-
abteils stellt der Formel-1-Pilot
fest, dalk dasselbe durch Hinunter-
klappen der hinteren Sitzreihe zum
Jumbofrachtraum vergrofRert wer-
den kann. Beim Offnen des Koffer-
raums hebt sich gleich die gesam-
te Heckwand mit dem Deckel, so
dal das Gepéack beim Einladen le-
diglich auf Kofferraumbodenhdhe
gewuchtet werden mufs.

Bei der Bewertung des Aufleren
fallt Christian Danner die volumi-
nose, fast zehn Zentimeter dicke
Zierleiste auf, die den Renault 21
TXE Catalyseur Injection wie ein
Saturnring umgrtet. “Der ideale
Schutz gegen Parkschaden!” Und
sonst? - “Der TXE ist sicher mehr,
als er scheint: namlich ein insge-
samt spritziges, modernes, siche-
res Fahrzeug, das dank seiner Kata-
lysatortechnik zudem &ufberst um-
weltfreundlich konzipiert ist. Fir
die 28 400 Mark, die der Wagen ko-
stet, kann man kaum bessere Wa-
gen kriegen...” Ot=



