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Vorwort

Lieber Renault-Fan,

auf die aktuelle Ausgabe mulftet Ihr leider etwas langer warten
wie zuerst angekundigt, dies lag schlichtweg an einem Anzeige-
fehler der Homepage, welcher einen kompletten Neuaufbau mit
sich brachte und somit verschob sich auch die Umsetzung des
Journals etwas arg weit nach hinten.

Zudem hat mich eine Erkaltung auch noch weitere Tage gekos-
tet, aber nun ist die 2 Ausgabe ja endlich fertig und ich hoffe wir
haben wieder ein interessantes Gesamtwerk fur Euch zusammen
gestellt.

Aufgrund der verspateten Veroffentlichung ist der Seitenumfang
dafur nun etwas groRer, ich hoffe das entschadigt fur die langere
Wartezeit.

Auch mochten wir uns bei Euch Allen fir die zahlreichen Down-
loads bedanken, die haben unsere Vorstellungen definitiv Uber-
troffen.

Wir sehen uns als Teil der Renault Fan Gemeinde und wir sind
naturlich auf Euch, Eure Meinung und Eure Mithilfe angewiesen,
denn ohne Euch hatten wir auch nichts zu veroffentlichen.

Aus diesem Grund achten wir auch bei jedem Artikel auf die kor-
rekte Angabe der Foto- und Textquellen, denn wozu sollten wir
uns mit fremden Federn schmucken.

Far mich personlich war das 24.Ringtreffen des DARC am Nur-
burgring definitiv eine Erfahrung die mich uber einiges anderst
denken lasst in Bezug auf die Renault Szene, aber dazu mehr im
2.Teil des Artikels uber die Renault Szene und die Zukunft.

Sorry an Alle, daR ich nicht so fit war an diesem Tag, aber 7,5
Stunden Anfahrt, dann noch den ganzen Tag und Abend Pro-
gramm, dal¥ mach ich nachstes Jahr definitiv so in dieser Form
nicht mehr.

Nun aber genug der vielen Worte, ich winsche Euch eine
schone Saison und jetzt viel Spal beim Lesen.

oJan Erhartifsch
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83. Genfer Auto-Salon

seine Weltpremiere. Renault
Crossover-Modell-der Marke
im Rahmen der Pressekonfe-
renz mit Carlos Ghosn, Prasi-
dent und Chlef Executi

U einer vollkommen
ahrzeuggattung, die
n Ansprichen an hohe All-
agstauglichkeit gerecht wird.
Nach dem Clio IV ist der ur-
bane Crossover Captur das

aptur feiert
r Auto-Salon

prasentiert das erste Kompakt-

zweite vollig neu konzipierte
Modell, das nach der sinnli-

chen Formensprache des Re- _

S Scénic und Grand

~“Sceénic. Die rundum aktualisier-
ten Bestseller sind ab April

2013 mit neuem Markenge-
sicht erhaltlich.

Als weitere Neuheit stellt Re-
nault den besonders sparsa-
men ENERGY TCe
130-Benziner vor, der in Scé-
nic und Grand Scénic rund 15
Prozent weniger Kraftstoff als
der Vorganger bendotigt. Damit
zahlen die Renault Kompakt-

eration der Kom-

enfer Auto-Salon dariber hi-
naus eine Crossover-Variante
des beliebten Kompaktvans.
Der attraktive Flnfsitzer kom-
biniert ausdrucksstarkes De-
sign mit moderner
Antriebstechnik.

Dank der ,Extended Grip*“-
Traktionskontrolle und der er-
héhten Bodenfreiheit eignet
sich der Scénic Xmod auch fur
Ausflige abseits befestigter
Stralden.

Fotos: Renault-Presse
Text: Caroline Engelhardt



Renault Kompaktvans mit neuem Markengesicht und ENERGY-Motor

Renault prasentiert auf dem
83. Genfer Auto-Salon (5. bis
17. Marz 2013) die neue Ge-
neration der Kompaktvans
Scénic und Grand Scénic. Die
Bestseller sind ab April 2013
mit neuem Markengesicht und
dem besonders sparsamen
ENERGY TCe 130-Benziner in
Deutschland erhaltlich. Mit
dem wirtschaftlichen Vierzylin-
der bendtigt der Renault Scé-
nic im Durchschnitt lediglich
6,2 Liter Super pro 100 Kilo-
meter und damit 15 Prozent
weniger Kraftstoff als der Vor-
ganger (Grand Scénic
ENERGY TCe 130: 6,4 1/100
km) .1. Damit zahlen die Re-
nault Kompaktvans zu den ver-
brauchsgunstigsten Benzinern
ihrer Klasse.

Scénic und Grand Scénic pra-
sentieren sich in der jungsten
Evolutionsstufe mit dem
neuen, unverwechselbaren
Renault Markengesicht. Kenn-

zeichen ist der mittig platzierte
Rhombus auf der glanzend
schwarzen Kuhlermaske, die
mit den Frontscheinwerfern
eine harmonische Einheit bil-
det.

Mit Details wie dem
Navigationssystem Carminat
TomTom® 2.0 LIVE, der 2-
Zonen-Klimaautomatik, der
akustischen und visuellen Ein-
parkhilfe hinten sowie dem
schlussellosen Start- und Zu-
gangssystem Keycard Hands-
free setzen Scénic und Grand
Scénic weiterhin Komfort-
mafstabe in ihrem Segment.
Auch die klangstarken Bose®
Soundsysteme sind fur die Re-
nault Kompaktvans weiterhin
erhaltlich. Daruber hinaus lasst
sich fur Scénic und Grand Scé-
nic das Visio-System® ordern,
das die aktive Sicherheit er-
hoht und dazu beitragen kann,
Unfalle zu verhindern. Das ka-
merabasierte System beinhal-

tet den Sburv&a?n- und den
Fernlichtassistenten.

Hochste Qualitatsstandards
im Traditionswerk

Renault fertigt die neue Gene-
ration von Scénic und Grand
Scénic im Werk Douai. Seit der
Markteinfuhrung 1996 sind hier
4,3 Millionen Kompaktvans von
den Bandern gerollt. Ab 2014
werden in der nordfranzosi-
schen Fertigungsstatte auch
die neuen Oberklassemodelle
der Marke produziert. Renault
hat 420 Millionen Euro in die
Modernisierung des Werks in-
vestiert, um die hohen internen
Qualitatsanforderungen zu er-
fullen. Der Plan ,Douai certified
quality” beruht auf vier Saulen
und bezieht alle Mitarbeiter bei
der Umsetzung hochster Quali-
tatsstandards bis ins kleinste
Detail ein.

Fotos: Renault-Presse
Text: Thomas May-Englert




Renault Twizy startet bei Carsharing-Projekt RUHRAUTOe

Elektro-Zweisitzer ab 30.
Marz im Ruhrgebiet zu mie-
ten

Der rein elektrische Renault
Twizy sorgt ab dem 30. Marz
iur nachhaltige Elektromobilitat
im Ruhrgebiet. Funf der trendi-
gen Zweisitzer kdnnen dann
von jedermann an einem der
zehn Standorte des Carsha-
ring-Projekts RUHRAUTOe in
Essen Bottrop und ab Ende

ektro autoflotte betragt
9,90 Euro und beinhaltet be-
relts’20 Freikilometer. Darlber
: ‘hinaus zahlen Nutzer fiir den
flotten City-Flitzer einen Miet-
preis von zwei Euro pro
Stunde.

»Wir freuen uns, dass der Re-
nault Twizy ab sofort auch im
Carsharing zum Einsatz

kommt®, erklarte Reinhard Zir-
pel, Vorstand Kommunikation
der Renault Deutschland AG,
bei der Fahrzeugubergabe in
Essen. ,Renault hat den rein
elektrischen Zweisitzer mit ge-
ringem Gewicht, kompakten
Abmessungen und dem spon-
tan ansprechenden Elektroan-
trieb speziell fir den
Stadtverkehr entwickelt. Ge-
rade das dicht besiedelte

~ Ruhrgebiet eignet sich bestens

fur den Einsatz des Twizy“, so
Zirpel weiter.

Renault Twizy Marktfiuhrer
bei Elektromodellen

Der Renault Twizy ist seit sei-
ner Markteinfiihrung Anfang
2012 das erfolgreichste Elek-
trofahrzeug in Deutschland: Mit
rund 2.500 Zulassungen hat
sich der wendige Zweisitzer als
Kultmobil fur Stadtbewohner
aller Altersgruppen etabliert
und spielt dabei seine Vorzige

Emissionsfreiheit, niedrige Be-
triebskosten und geringen
Parkplatzbedarf voll aus.

Fahrer und Beifahrer sitzen in
dem Cityflitzer mit der umwelt-
schonenden Antriebstechnik
hintereinander in einer hoch-
steifen Sicherheitsfahrgast-
zelle. Mit 2,3 Meter
Gesamtlange und 1,2 Meter
Breite bendtigt der Elektro-
stromer nur geringfligig mehr
Verkehrsflache als ein grolder
Motorroller und bewegt sich
mit seinem kleinen Wendekreis
aullerst wendig im Stral3enver-
kehr. Auch das Parken mit dem
speziell fur den Stadtverkehr
entworfenen Fahrzeug eroffnet
bislang ungekannte Moglich-
keiten: So darf der Twizy in
Deutschland auch quer par-
ken, wenn er nicht dber Park-
platzmarkierungen hinausragt
oder andere Verkehrs-
teilnehmer behindert.
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Dank seines niedrigen Ge-
wichts von 450 Kilogramm —
inklusive der 100 Kilogramm
schweren, wartungsfreien Li-
thium-lonen-Batterie — erreicht
der Twizy darUber hinaus eine
praxisgerechte Reichweite von
100 Kilometern nach inner-
stadtischem Zyklus ECE-15 .1.
Der Twizy ist in zwei Leis-
tungsstufen mit 4 kW/5 PS
oder 13 kW/18 PS erhaltlich.

Bundesweit erstes Carsharing-
Projekt mit reiner Elektroflotte

Seit dem Start von RUHRAU-
TOe haben die Nutzer zusam-

B __mm;ﬁf'-_ e o e o b

men schon 20.000 Kilometer
rein elektrisch zurickgelegt.
Neben Privatkunden haben
auch Firmen das Carsharing-
Projekt fur sich entdeckt und
mieten die Fahrzeuge monats-
weise. Die Tagespreise variie-
ren je nach Fahrzeugmodell
zwischen 24 und 75 Euro.

Das im November 2012 ge-
startete Pilotprojekt RUHRAU-
TOe ist eine Initiative der
Universitat Duisburg-Essen
(UDE), des Verkehrsverbundes
RheinRuhr (VRR), der Viva-
west Wohnen GmbH und der
Drive-CarSharing GmbH. Das

Projekt wird im Rahmen der
,Modellregionen Elektromobili-
tat* des Bundesministeriums
fur Verkehr, Bau und Stadtent-
wicklung (BMVBS) mit 1,8 Mil-
lionen Euro geférdert.
Koordiniert werden die Pro-
gramme in verschiedenen
Bundeslandern von der NOW
GmbH Nationale Organisation
Wasserstoff- und Brennstoff-
zellentechnologie.

Fotos: Renault-Presse
Text: Caroline Engelhardt



Renault Master jetzt noch sparsamer

schaftlichen
en ENERGY dCi
GY"dCi 125
wird der Renault Transporter
Master noch sparsamer: Der
__robuste-Kastenwagen benotigt
mit dem durchzugsstarken
Common-Rail-Selbstzinder in
den beiden Leistungsstufen mit
74 kW/100 PS und 92 kW/125
PS lediglich 7,4 Liter Kraftstoff

pro 100 Kilometer, was CO2- -

Emissionen von 19

stem und das Energy
rt Management zur Ruck-
ewinnung von Bewegungs-
energie (Rekuperation).

Die neuen ENERGY-Motoren

10

. Die konse-
nte Weiterentwicklung
macht den Vierzylinder zum
Vorbild fur Effizienz in der
Transporterklasse«Im Ver-
gleich zur ersten Evolutions-
stufe sank der Verbrauch um
1,0 Liter Kraftstoff pro 100 Kilo-
meter, gleichzeitig reduzierte
sich der CO2-Ausstol3 um 26
Gramm pro Kilometer. Der
Master ermoglicht mit den
neuen ENERGY-Motorisierun-
gen in Verbindung mit dem 105
Liter fassenden Kraftstofftank
eine durchschnittliche Reich-
weite von 1.418 Kilometer.

Wegweisende Technik fir
maximale Effizienz

Grundlage fur die herausra-
gende Effizienz des neuen Re-
nault Master sind unter
anderem die serienmafige
Start & Stop-Automatik sowie

— .—-;-J
rator-Managemen

ur Ruckgewinnung von Bewe-
gungsenergie beim Bremsen
und im Schubbetrieb (Energy
Smart Management).

Beim Antrieb setzt Renault auf
das Downsizing-Konzept. Da-
hinter stehen besonders kom-
pakte, aber dennoch
leistungsstarke Motoren mit
Turboaufladung, die sparsam
im Verbrauch sind und nur ge-
ringe Emissionen ausstof3en.
Der 2,3-Liter-Selbstziinder pro-
duziert durch ein geringeres
Hubvolumen weniger Rei-
bungsverluste als die friheren
2,5-Liter-Triebwerke, was in
Kombination mit optimierten
Turboladern zu einem insge-
samt gunstigeren Wirkungs-
grad fihrt.

Foto: Renault-Presse
Text: Thomas May-Englert




Mit Renault zum roten Teppich beim ,new faces award FILM 2013“

Renault setzt Partnerschaft
mit Hubert Burda Media fort

Renault ist Hauptpartner des
BUNTE new faces award FILM
2013. Prominente, Nominierte
und Gaste fahren in dem rein
elektrischen Cityflitzer Twizy
und der Limousine Fluence
Z.E. am roten Teppich vor,
wenn am 25. April 2013
Nachwuchsstars im Berliner
Tempodrom ausgezeichnet
werden.

Renault stellt als offizieller Au-
tomobilpartner des ,,new faces
award FILM 2013“ insgesamt
27 Fahrzeuge fur den Shuttle-
Service. Im Rahmen des re-
nommierten Events haben

Preistrager, Jurymitglieder und
prominente Gaste aus Film
und Fernsehen die Gelegen-
heit, die rein elektrisch betrie-
benen Z.E.-Modelle (Zero
Emission) von Renault in der
Praxis zu erleben und in dem
zweisitzigen Cityflitzer Twizy
selbst am roten Teppich vorzu-
fahren. Ebenso steht die Elek-
tro-Limousine Fluence Z.E. fur
den Shuttle zum roten Teppich
zur Verfugung.

Das Engagement von Renault
beim new faces award hat be-
reits Tradition fur die Elektro-
fahrzeugpalette des
franzosischen Automobil-
herstellers: Auch im letzten
Jahr waren Fluence Z.E. und

Twizy fur den bekannten Burda
Award im Einsatz. Am 25. April
feiert nun die neue Kompaktli-
mousine ZOE ihr Debut auf
dem roten Teppich.

Beim ,BUNTE new faces
award FILM 2013" werden
hoffnungsvolle Nachwuchsta-
lente in drei Kategorien mit
dem begehrten roten Panther
ausgezeichnet: ,Beste
Nachwuchsschauspielerin®,
.Bester Nachwuchsschauspie-
ler und ,Bester Debatfilm®.

Foto: Renault-Presse
Text: Caroline Engelhardt
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Neuer Renault ZOE macht Elektromobilitat erschwinglich

Elektrofahrzeug mit zahlrei-
hen Innovati

enault den kom-
auf den Markt.
rer im Format des
Renault Clio wurde von Anfang
an ausschlieRlich fur den Elek-
troantrieb konzipiert. Erstmals
lieRen sich daher wegwei-
sende E-Technik

vier Arten mit Energie
orgen. Zum Preis eines
gleichbaren Kompaktmo-
dells mit Dieselmotor macht

der ZOE auf diese Weise Elek-

tromobilitat fur breite Kunden-
kreise erschwinglich — ohne
Abstriche bei Komfort und Si-

-Innovationen

fensive konsequent fort und
unterstreicht seine fuhrende
Rolle als Volumenhersteller
von ,Zero Emission“-Modellen.

Der ZOE vertritt mit 4,085
Meter Lange, 1,730 Meter

Breite, 1,562 Meter Hohe und

) Meter Radstand das
onzept der popularen
Compaktklasse. Das Koffer-

" raumvolumen des Funftirers

betragt 338 Liter, ein Bestwert
im Segment der kompakten
Kleinwagen. Durch Umklappen
der Ruckbank Iasst sich das
Fassungsvermogen auf 1.225
Liter nach VDA-Norm vergro-
Rern.

Kraftvoller Elektromotor flr
souveranen Fahrspal

Der Elektromotor des ZOE
leistet 65 kW/88 PS und Uber-

ektrofahrzeug-Of-

Kraft Uber eine kon-
e Untersetzung auf die
Vorderrader. Das Maximal-
drehmoment von 220 Nm steht
bereits beim Anfahren zur Ver-
fligung, was eine kraftvolle Be-
schleunigung aus dem Stand
ermoglicht. Die Hochstge-
schwindigkeit wird bei 135
km/h elektronisch abgeregelt,
um die Reichweite zu optimie-
ren.

Die flache Lithium-lonen-Batte-
rie mit einer Kapazitat von 65
Ah wird vom Kunden gegen
eine geringe Monatsgebuhr
gemietet. Der Energiespeicher
ist in Unterflurbauweise in dem
bei einem Front- und Heckauf-
prall besonders sicheren Be-
reich innerhalb des
Radstandes untergebracht, so
dass der Innen- und Koffer-
raum uneingeschrankt zur Ver-
fugung stehen. Die
Einbauposition sorgt aul3er-
dem fur einen gunstigen
Schwerpunkt.




i€ Innenraumklimatisierung

,Range OptimiZEr" ermog-
licht bis 210 Kilometer
Reichweite

Mit seiner Reichweite von bis
zu 210 Kilometern 1 setzt der
ZOE neue Malistabe fur all-
tagstaugliche Elektromobilitat.
Moglich wird dieser Wert durch
die neu entwickelte, serienma-
Rige Range OptimiZEr-Techno-
logie, die die
Reichweitenschwankungen
verringert, die durch Strecken-
profil und Innenraumklimatisies
rung zustande kommen. Der
Aktionsradius steigt hierdurch
um bis zu 25 Prozent.

nach dem Prinzip einer 2-
Kreis-Warmepumpe. Da ein

" Grolteil der Energie zum Hei-

zen und Kuhlen nicht mehr aus
der Batterie, sondern aus der
Umgebungsluft bezogen wird,
bendtigt das System deutlich
weniger elektrische Energie.

Um Energie zu sparen, verfugt
das Klimatisierungssystem
aullerdem uber die Vorschalt-
funktion. Solange das Fahr-
zeug an der Ladestation
angeschlossen ist, wird fur das
Klhlen oder Heizen des Innen-
raums ausschlief3lich Strom
aus dem Netz genutzt. Ange-
nehmer Nebeneffekt: Bereits
beim Einsteigen herrschen an-
genehme Temperaturen.

Effiziente Riickgewinnung
von Bewegungsenergie

Zum Range OptimiZEr zahlt
daruber hinaus ein Bremssys-
tem mit effizienterer Ruckge-
winnung von
Bewegungsenergie (Rekupe-

ration). Nicht nur beim Gas-
wegnehmen wird die
Bewegungsenergie der Rader
durch den Elektromotor in
elektrische Energie umgewan-

delt, um die Batterie zu laden, &

sondern auch beim aktiveng®
Tritt aufs Bremspedal. Das

System verteilt in diésem Fall"

den Verzbge(gn'gébefehl situa-
tionsgerechtizwischen Rad-
und Motorbremse, um die Wir-
kung der Motorbremse zum

des Range
sind die exklusiv fur
den ZOE entwickelten Leicht-
laufreifen vom Typ Michelin
ENERGYTM E-V im 15- oder
16-Zoll-Format mit besonders
niedrigem Rollwiderstand.

Chameleon® Charger er-
moglicht Schnellladung

Hochste Flexibilitat und opti-
male Reichweite im Alltag ga-
rantiert das patentierte
Batterieladesystem Chame-
leon® Charger, das im ZOE
seine Weltpremiere feiert.
Damit kann die Batterie auf
vier Arten mit Energie versorgt
werden, darunter per Schnell-
ladung an einer 400-Volt-Dreh-
strom (AC)-Station. Eine leere
Batterie lasst sich dann in nur
30 Minuten auf 80 Prozent
ihrer Ladekapazitat laden.

Renault R-Link: Multimedia-
system mit Online-Zugang

Seine Vorreiterfunktion bei der
alltagstauglichen Elektromobili-
tat untermauert der ZOE mit
dem neuen multifunktionalen
Mediasystem Renault R-Link
mit Online-Anbindung. Das se-
rienmaldige Gerat funktioniert
dank des 7-Zoll (18-cm)-

“dienung,

~lenken. Uber die Basi

Touchscreen-Moni

Ipoﬁ';
\erkehrsgeschehen abzu-
nen Radio, Tel

Fahrzeuginformationen hinaus
ist die Nutzung von Applikatio-
eglich, die sich aus dem
U geschaffenen Renault R-

Link Internet Store herunterla-
den lassen.

Bereits vorinstalliert ist eine
App mit Tipps fur eine beson-
ders sparsame Fahrweise. Au-
Rerdem kann der Fahrer mit
dem System Art und Zeitpunkt
der Ladung programmieren
und auf seine E-Mails zugrei-
fen. Alternativ zum Touchs-
creen-Monitor lasst sich das
System per Lenkradfernbedie-
nung oder Spracherkennung
steuern.

Die speziell an die Anforderun-
gen von Elektrofahrzeugen
angepasste TomTom®-Naviga-
tion ermittelt bei der Routen-
wahl die Restreichweite,
schlagt die energieeffizienteste
Strecke vor und informiert Gber
die nachstgelegenen Ladesta-
tionen.

Mehr Flexibilitat durch ver-
netzte Services

Mit vernetzten Services wie
.My Z.E. Inter@ctive” (Serie fur
Intens und Zen) lasst sich die
Flexibilitdt des ZOE weiter stei-
gern. Der Dienst erlaubt es, die
Batterieladung und die Vorkli-
matisierung des Fahrzeugin-
nenraums aus der Ferne per
PC oder Smartphone zu pro-
grammieren und zu steuern.

13



Neuer Renault ZOE macht Elektromobilitat erschwinglich

_rAurSerdem kann der Z(jE Be-
- sitzer Reichweite und Lade-
dauer abfragen.

T

Vorbildiiche Aerody
- steigert.E

la ier-
ktroan-
in vollig
gdesign. Kenn-
die aerodynami-
mit kurzer

aube und tropfen-
ormigem Heck. Der cw-Wert
von 0,329 gehort zu den bes-
ten der Klasse. Dazu tragen
auch die speziell geformten

14
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metallrader bei.

uss atung ab

~ Der ZOE Uberzeugt schliefl3lich

auch durch seine hochwertige
Komfortausstattung. Bereits

die Basisversion Life beinhaltet

das multifunktionale Renault
R-Link-System, die Klimaauto-
matik, den Tempopiloten mit
Geschwindigkeitsbegrenzer,
die Berganfahrhilfe Hill Start
Assist und den Chameleon®
Charger fur bis zu vier Lade-
modi. In den Ausstattungen In-
tens und Zen kommen Licht-

‘und Regensensor, Einparkhilfe

hinten (Intens: inkl. Ruckfahr-
kamera), das Radio ,3D Sound
by Arkamys®", das schlussel-
lose Zugangs- und Startsystem
Keycard Handsfree und
Leichtmetallrader im 16-Zoll-
Format hinzu.

In der Ausstattung Zen macht
daruber hinaus das Take Care-
Paket mit Schadstoffsensor,
Luftionisator und aktivem Duft-
spender fur belebende oder
entspannende Aromen den
ZOE zur Wellness-Oase auf
Radern.

Fotos: Renault-Presse
Text: Thomas May-Englert
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Open-Air-Fahrvergnigen mit hocheffizienten Antrieben

Cabriolet Collection

Mit besonders sparsamen Mo-
toren und neu gestaffelten
Ausstattungsniveaus hat Re-

nault das Megane Coupe-Ca- 96

briolet fur dle komme de

4.4 Liter Diesel-
off auf 100 Kilometer be-
gt. Weitere Motorenneuheit
st der sparsame Benziner
ENERGY TCe 130 mit Direkt-
einspritzung, der jetzt ebenfalls
die modernen Renault Effi-
zienztechnologien an Bord hat

16

und 6,4 Liter Benzin pro 100
Kilometer verbraucht. 1

Der ENERGY dCi 130 Start &
Stop eco?2 vereint FahrspafL .
mit hoher Wirtschaftlichkei
Der 1,6-Liter-Turk

sein Vorganger
stoR dlglICh 115 Gramm
"pro Kilometer aus. Neben
exzellenten Verbrauchswerten
bietet der Vierventiler viel
Fahrspald: Er ermoglicht den
Spurt von 0 auf 100 km/h in
10,8 Sekunden und 210 km/h
Hochstgeschwindigkeit. Das
maximale Drehmoment von
320 Nm bei 2.000 1/min ge-
wahrleistet kraftvollen Durch-
zug bereits bei niedrigen
Drehzahlen und begunstigt
eine gelassene, kraftstoff-
sparende Fahrweise.

Agiler Fahrspa mit hoch-
modernem Benzin-Direktein-

) as Mégane Coupé-Cabriolet

ist der innovative 1,2-Liter-
Turbobenziner mit Direktein-
spritzung ENERGY TCe 130
Start & Stop (97 kW/132 PS)
erhaltlich, der rund 15 Prozent
weniger Kraftstoff bendtigt als
der Vorganger. Mit einem
durchschnittlichen Verbrauch
von 6,4 Litern pro 100 Kilome-
ter sowie einer CO2-Emission
von 145 Gramm pro Kilometer
gehort er ebenfalls zu den
sparsamsten und umweltscho-
nendsten Modellen im Seg-
ment.

Der Vierzylinder mit Alu-
miniumkopf, 4-Ventil-Technik




und zwei oben liegenden No-

ckenwellen zeichnet sich durch

grof3e Laufruhe aus und bietet
auf Autobahn und LandstralRe
gleichermal3en Fahrspald. Der
Turbolader arbeitet dank sei-
nes geringen Durchmessers
nahezu verzégerungsfrei.

Top-Ausstattung in Serie

AuReres Merkmal der Mégane
Coupé-Cabriolet Collection
2013 sind LED-Tagfahrlichter
und die neu gestalteten Leicht-
metallrader.

Bei den Ausstattungen haben
die Kunden zukunftig die Wahl
zwischen Dynamique, Luxe
und GT. Bereits die Basisaus-
stattung Dynamique verfugt
Uber Komfortdetails wie Klima-
anlage, CD-Radio mit USB-

und Aux-in-Anschluss sowie
Bluetooth®-Freisprech-
einrichtung. Dazu kommen der
Tempopilot mit Geschwindig-
keitsbegrenzer und die Ein-
parkhilfe hinten. Das noch
umfangreichere Ausstattungs-
niveau Luxe umfasst das
Zugangssystem Keycard
Handsfree, das Navigations-
system Carminat TomTom®
LIVE mit Kartenmaterial fur
Europa, die Klimaautomatik
sowie das hochwertige Arka-
mys®-Soundsystem. Darlber
hinaus zeichnet sich die Luxe-
Version durch die hochwertige
Lederausstattung aus, die in
drei Farbtonen erhaltlich ist.
Das sportliche Topmodell Mé-
gane Coupé-Cabriolet GT ist
an den grol dimensionierten,
exklusiven 18-Zoll-Leichtme-
tallradern und den im Stof3fan-

ger integrierten LED-Tagfahr-
lichtern in Bumerang-Form zu
erkennen. DarUber hinaus ver-
fugt die dynamische Variante
Uber das Sportfahrwerk.

Mit modifiziertem Innenraum
startet das limitierte Sonder-
modell Mégane Coupé-Cabrio-
let Floride Collection 2013 ins
Fruhjahr. Merkmal der hoch-
wertig ausgestatteten Cabrio-
Edition sind die exklusive
Lederpolsterung in Schwarz
und die neue AulRenlackierung
Black Pearl-Schwarz Metallic.
Dazu kommen die neu gestal-
teten 17-Zoll-Leichtmetallfel-
gen in Schwarz oder Ivory
Beige.

Fotos: Renault-Presse
Text: Thomas May-Englert



Neue ,Paris“-Sondermodelle von Renault

ez
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Top-Komfort zum Vorzugs- Grand Scénic und Laguna bzw. 21.190 Euro an. Laguna
preis Paris basieren jeweils auf der und Laguna Grandtour Paris
Ausstattung Expression. Bei sind ab 23.990 Euro erhaltlich,
Edle Optik, eine hochwertige Espace und Koleos markiert der Koleos Paris ab 28.200
Komfort- und Sicherheits- die Edition Paris das neue Ein- Euro sowie Espac Grand
ausstattung sowie ein Kunden- stiegsniveau. Zum Ausstat- 440 bzw/
vorteil von bis zu 2.010 Euro tungsinhalt der
Satzlich konnen die Kunden
von den Vorteilen der Renault

nzeichnen die neue Sonde-
udioanlage, relax Finanzierung profitieren.
Nebelscheinwerfer und Leder- Neben einem effektiven Jah-

: ombi-
exklusiv fir die

lenkrad. reszins von 1,99 Prozent zahit
nurten De- hierzu eine 4-Jahres-Garantie
luxe- und Business-Paketen Renault bietet das Sondermo- inklusive aller Wartungen und
steigt der Preisvorteil sogar auf dell Paris fur den Twingo be- Mobilitatsgarantie.

bis zu 3.270 Euro. Die attrakti- reits ab 11.290 Euro, fur

ven Sondermodelle sind ab so- Mégane 5-Turer und Grand-

fort bestellbar. ~ tour Paris ab 16.900 bzw. Fotos: Renault-Presse
uro und flr Scénic Text: Thomas May-Englert
srand Scénic ab 19.990

—
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Renault stiftet 17 Elektrofahrzeuge fur soziale und kulturelle Projekte

Renault verlost bundesweit 12
Kangoo Z.E. und funf Fluence
Z-E. an karitative Organisatio-
nen. Die 17 batteriebetriebe-

nen Renault Fahrzeuge waren
bereits im Rahmes

[ rIIe Projekte

e mit einer kurzen Projekt-
beschreibung bewerben. Die
Gewinner erhalten das Elektro-
auto per Schenkungsurkunde
Ubertragen und missen zu-

20

kinftig lediglich die Kosten flr
die monatliche Batteriemiete

=
Engagement fiir karitative
den

und die Stromkosten uberneh-
men.

,Nach dem erfe
satz imaP

dass die Re-
rofahrzeuge in Zu-
t dazu beitragen, soziale
und kulturelle Projekte zu mo-
bilisieren®, erklarte Achim
Schaible, Vorstandsvorsitzen-
der der Renault Deutschland
AG.

Das Programm ,Modellregio-
nen Elektromobilitat“ des
Bundesministeriums fur Ver-
kehr, Bau und Stadtentwick-
lung (BMVBS) hat in mehreren
deutschen Bundeslandern zum
Ausbau der offentlichen Lad-

*nversuche
5Ch betriebenen
gen gefordert. Koordi-
Wurde das Programm von
der NOW GmbH Nationale Or-
ganisation Wasserstoff- und
Brennstoffzellentechnologie.

Als erste karitative Organisa-
tionen erhielten die Internatio-
nalen StadtteilGarten, die
Burgerinitiative Raschplatz und
die Arbeitsgemeinschaft flr
Wohngruppen und sozialpada-
gogische Hilfen in Hannover
jeweils einen Kangoo Z.E.

Ebenso werden sich Organisa-
tionen und Vereine in Mun-
chen, Hamburg und Kaoln fir
einen Kangoo Z.E. oder Flu-
ence Z.E. bewerben konnen.




Kangoo Z.E.: Elektrotrans-
porter mit viel Stauraum

Als erste rein elektrisch betrie-
benen Kompaktlieferwagen auf
dem deutschen Markt bietet
Renault die Transporter Kan-
goo Z.E. und Kangoo Maxi
Z.E. an. Die umweltschonen-
den Modelle sind auf die Be-
durfnisse gewerblicher Nutzer
zugeschnitten und eignen sich
speziell fur den Einsatz im
Stadtgebiet.

Die kompakten Elektro-
transporter bieten die gleiche
Transportkapazitat wie der
Kangoo Rapid und Kangoo
Rapid Maxi mit Verbrennungs-
motor: Je nach Modell fasst
das Ladeabteil beim Kangoo

Z.E. 3,0 bis 3,5 Kubikmeter.
Die Zuladung betragt bis zu
650 Kilogramm.

In der zweisitzigen Variante
des Kangoo Maxi Z.E. stehen
4,6 Kubikmeter Laderaum zur
Verfigung. In der flnfsitzigen
Ausflhrung fasst das Stauab-
teil bis zu 3,4 Kubikmeter. Die
Reichweite betragt mit voll auf-
geladener Batterie im Neuen
Europaischen Fahrzyklus
NEFZ 170 Kilometer.

Fluence Z.E: vollig neuarti-
ges Fahrerlebnis

Die komfortable Stufenheckli-
mousine Fluence Z.E. ist mit
ihrem souveranen Fahrgefuhl
und ihrer Top-Ausstattung ein
ideales Fahrzeug fur Alltag und

Freizeit. Die Batterie des fran-
zOsischen Trendsetters ist zwi-
schen der Rucksitzbank und
dem Gepackabteil unterge-
bracht, ohne die Platzverhalt-
nisse fur die Fondpassagiere
einzuschranken.

Zu den Ausstattungshighlights
ab Werk zahlt ein speziell an
die Anforderungen von Elektro-
fahrzeuge>n angepasstes Na-
vigationssystem. Die
NEFZ-Reichweite des Fluence
Z.E. betragt praxisgerechte
185 Kilometer.

Fotos: Renault-Presse
Text: Caroline Engelhardt
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Explosives Starterfeld mit Spannungsgarantie im Renault Clio Cup Bohemia 2013

CLIO

BOHEMIA

Neue Teams im Renault Mar-
kenpokal

Der Einstieg von Target Com-
petition und der Teamwechsel
von Dino Calcum zu Stucki
Motorsport sind die spektaku-
larsten Neuheiten im Starter-
feld des aufstrebenden
Markenpokals.

ie vergangene Renault Clio
Bohemia-Saison hat in
Spannung Malstabe
a aber bereits jetzt
hochkaratige Fah-
stehen, ist bei der Jagd

vollwertige Einstieg des Tea
Target Competition erwartet.
Beim letztjahrigen DTM-Gast-
spiel auf.dem Red Bull Ring
konnte die sudtiroler Mann-
schaft schon einen Achtungs-
erfolg landen. Bei ihrem
einzigen Clio Cup Bohemia-
Auftritt in der letzten Saison
fuhr der Ire David Dickenson
Uberraschend zu einem Lauf-
sieg und lie3 sdmtliche Etab-
lierten hinter sich. Das Team
um die beiden Zwillinge An-
dreas und Markus Gummerer
startete bisher im italienischen
Renault Clio Cup. Als Fahrer

sind bislang der Romer Fabri-
zio Tablé sowie Gabriel Prinoth
bestatigt. Letzterer war 2012
auf dem Red Bull Ring bereits
mit von der Partie. Ein dritter
Pilot wird noch bekanntgege-
ben.

Fir Dino Calcum war Meister-
schaftsrang funf im vergange-
nen Jahr unter dem Strich ein
enttauschendes Endergebnis,
fuhr er doch zeitweise um die
Tabellenspitze. Kommende
Saison tritt der Bochumer nicht
mehr mit Schlappi Race-Tec
an, sondern steht unter der
Flagge eines anderen schwei-
zerischen Teams, Stucki Mo-
torsport, am Start. Teamchef
Josef Stucki betreute 2012 le-
iglich den Einsatz seines

Male nur kn
destplatzen vorbeischr:

Steibel hat mit Pascal Eberle
einen potenziellen Siegfahrer
im Aufgebot. Der Schweizer
fuhr 2012 im Clio Cup Bohe-
mia seine erste Rundstrecken-
Saison nach dem Wechsel aus
dem Kartsport. Mit drei Podi-
umserfolgen und cleverer
Fahrweise machte Eberle
schnell auf sich Aufmerksam.
In seinem zweiten Jahr konnte
der grof3e Wurf erfolgen. Ins-
gesamt funf Autos wird Steibel
Motorsport einsetzen.

Sebastian Steibel, der Sohn
des Teamchefs, nimmt eben-
falls seine zweite Saison in An-
griff. Thomas Kern wechselt
von Schlaug Motorsport, wah-
rend der Schweizer Daniel Nyf-
feler nach zwei sporadischen
Wochenenden 2012 als Priva-
tier nun ebenso unter dem

m’@welaus Steibel unter-
In dieser Saison betreut das .

Team also zwei Autos. Als ge-
lernter KFZ-Mechatroniker wird
Dino Calcum seinen Clio-zwi-
schen den Veranstaltungen
weiterhin selbst auf dem Stand
halten und muss sich folglich
nur an das neue Umfeld wah-
rend der Wochenenden ge-
wohnen.

Das Team um das Renault-
Markenpokal-Urgestein Claus

<
Die 17-jahrige Berlinerin Ronja
Assmann, die geburtig aus
dem Rheinland kommt, wird
das Quintett komplettieren und
als erste Frau der Serienge-
schichte den Renault Clio Cup
Bohemia bereichern. Bisweilen
fuhr sie einige Rennen im KTM
X-Bow und hat auch schon
Testfahrten im Clio Cup-Fahr-
zeug hinter sich.




Der Sohn des ehemahgen For- Josef Pekaran den Start. melsterschaft (FIAWTCC) au
mel 1- und Sportwagen-Piloten dem ing nahe Brati-
Kurt’Ahrens, namlich Alf AWe schon in europaweit

or- Sai ebenen Pendant,

rens bleibt bei Schl;lgg(M
sport. Sein BruderVlike st

fiir die Saison2013 hinzu.

Gleiches gilt fur Julien Schlent-
her, der aus der Cup und Tou-
renwagen Trophy kommt. Auch
der schnelle Tscheche Tomas
Pekar wird gewohnt spektaku-

laufenen Saison blleb er sieg-
los, doch der Sprung auf das
hochste Podium scheint nur
eine Frage der Zeit zu sein. Mit
seinem Landsmann Peter Su-
rovic bekommt Pekar dieses
Jahr auch einen Teamkollegen.
Im Jahr 2012 ging er noch als
Solist im Team seines Vaters

up Bohemia auch  der FIAETCC, auf der tsche-
2013 bei erstklassigen Veran-  chischen Berg- und Talbahn
staltungen. Der groldte Hohe- von Brann.

punkt ist erneut der Start im

Rahmen des ADAC Zirich 24 Zweiter tschechischer Auftritt

Stunden-Rennen auf der le- ist der beliebte Czech Truck
gendaren Nurburgring-Nord- Prix in Most. Die beiden Wo-
schleife. Uber 200.000 chenenden in Hockenheim und

in Oschersleben beim MSC
Stuttgart runden den Termin-
lan der Saison 2013 ab. Am
Punkte hautnah am Stre
rand verfolgen. Auch ein DTM-
Auftritt ist wieder Teil des der mit Spann
Kalenders. Der verschafft dem  sehnte Auftakt.
Clio Cup Bohemia seine Pre-

miere auf dem Eurospeedway  Fotos: Renault-Presse
Lausitz. Dazu kommen Starts ~ Text: Lukas Gajewski
bei der Tourenwagen Welt-
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Uberwaltigende Resonanz auf anstehende Formel Renault 2.0 NEC-Saison

Die Starterzahlen des vergan-
genen Jahres liellen kaum
mehr eine Steigerung erwar-
ten. Doch fur den Saisonauf-
takt am ersten April-
Wochenende in Hockenheim
sind schon jetzt alle verfugba-
renStartplatze vergeben.

Bis zu 40 Fahrer aus 21 ver-
schiedenen Landern pragten
das Bild des Formel Renault
2.0 Northern European Cup
2012. Die letzte Saison war
eine der Spektakularsten und
Erfolgreichsten in der sieben-
jahrigen Seriengeschichte.

Im Jahr 2013 geht die Erfolgs-
story weiter. Das Interesse an
der anstehenden Saison Uber-
steigt die Erwartungen deut-
~lich.

Erneut bereichern renommierte
Eurocup-Teams wie Fortec
Motorsport, Race GP und

Renngeschehen. Letztgenann-
tes Team bringt mit dem
Schweizer Louis Délétraz den
Sohn eines ehemaligen
Formel 1-Fahrers ins Feld.
Vater Jean-Denis Délétraz fuhr
1994 und 1995 insgesamt drei
Grands-Prix fur Larousse und
Pacific.

Auch das luxemburgische
Team RC Formula bringt mit
Aurélien Panis einen Hauch
von Konigklasse in den Formel
Renault 2.0 NEC. Der Sohn
des 1996er Monaco-Siegers
Olivier Panis versucht in die
grol3en FuRstapfen seines
Vaters zu treten.

Auch auf den Seiten der
Teams gibt es interessante
Neuerungen, wie zum Beispiel
der Einstieg des britischen
Teams JTR Racing. Mit JD Mo-
torsport kehrt ein wahres For-
mel Renault-Imperium in den
Northern European Cup zu-

ruck. Insgesamt vier spatere
Formel 1-Fahrer, namlich Enri-
que Bernoldi, Gianmaria Bruni,
Felipe Masse und Christian
Klien, gewannen einen Formel
Renault-Titel mit der italieni-
schen Mannschaft. Auch das
danische Team KEO Racing
rund um Kim Olsen greift nach
einem Jahr NEC-Auszeit wie-
der an.

Der Formel Renault 2.0 NEC
hat sich langst als Karriere-

sprungbrett fur aufstrebende
Formel-Piloten etabliert. Der
Meister von 2008, der Finne
Valtteri Bottas, nimmt dieses
Jahr mit Williams seine erste
Formel 1-Saison in Angriff.

Eine Verbindung zur Konigs-
klasse knupft auch der exklu-
sive Rennkalender. Insgesamt
vier Formel 1-Kurse kdnnen
die jungen Talente unter die
Rader nehmen.




Mit dem Hockenheimring und
dem Nurburgring machen zwei
deutsche Traditionskurse den
Auftakt. Anschlie3end fahrt der
Northern European Cup erst-
mals auf britischem Boden. Im
Rahmen des aufstrebenden
Blancpain Endurance Cham-
pionships bringt das englische
Rennsport-Imperium von Sil-
verstone eine Menge Tradition
in den Terminplan.

Die legendare Ardennen-Ach-
terbahn von Spa-Francor-
champs beschliel3t den Reigen
der Formel 1-Strecken, wie-
derum im Verbund mit der
Blancpain Endurance Series,
die dort die 24 Stunden von
Spa in Angriff nimmt.

Hinzu kommen der mit tGber
60.000 Zuschauern bestens
besuchte Gamma Racing Day
im niederlandischen Assen,

der populare Czech Truck

Prix zur Truck Europamei

schaft in Most sowie das Sai-
sonfinale auf dem schnellen
Diinenkurs von Zandvoort.

Ein weiterer der unzahligen
Spannungsgeneratoren ist das
uberarbeitete Einsatz-Auto.
Das bisherige Fahrzeug von
Barazi Epsilon wurde von der
italienischen Rennwagen-
Schmiede Tatuus Uberarbeitet.

Dieses traditionsbehaftete Un-
ternehmen lieferte bereits das
vorletzte Auto, das bis 2009
eingesetzt wurde. Auf den ers-
ten Blick wirkt das 2013er-Auto
komplett neu. Die Karosserie
ist von Grund auf neu konstru-
iert worden, was eine vera
derte Aerodynami
zur Folge hat

Unter dem Blech bleibt aber
alles wie gehabt. Motor, Ge-
triebe, Elektronik und samtli-
che Anbauteile wurden nicht
angetastet. Etwa eine Sekunde
soll das neue Auto pro Runde
schneller sein.

Die ersten Rundenzeiten in
Hockenheim werden tatsachli-
chen Aufschluss geben. Das
bisherige Rennauto ist selbst-
verstandlich weiterhin start-
berechtigt, um den kleineren
Teams den Fahrzeugwechsel
nicht zur Pflicht zu machen.

Circuit
Spa-Francorchamps
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sein. Deshalb konzentrieren Unfall bei der Rallye Sachsen
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Der Kreis der Titelanwarter ist
dennoch grof3. Tomas PekKar,
seines Zeichens Skoda Octa-
via Cup-Meister des Jahres
2011, machte in seiner Premie-
ren-Saison mit enormer Grund-
schnelligkeit und spektaku-
larem Fahrstil von sich reden.

Sein erster Renault Clio Cup
Bohemia-Rennsieg durfte nur
noch eine Frage der Zeit sein.
Der Tscheche hat sich Uber
den Winter gewissenhaft vor-
bereitet.

,Ende des Jahres 2012 haben
wir die Carpek Service Abtei-
lung fertiggestellt, wo wir die
Fahrzeuge vorbereiten wollen®,
so der Gesamtvierte des Vor-
jahres.

,Uber den Winter haben wir
zudem in Technologien inves-
tiert, mit denen wir das Fahr-
werk exakter einstellen
konnen. Davon erwarten wir
sehr viel, denn in Markenpoka-
len ist das Setup extrem wich-

tig.”

Auch der junge Schweizer
Pascal Eberle blieb nach sei-
nem ersten Jahr im Clio Cup
Bohemia im Gedachtnis. Der
Umsteiger aus dem Kartsport
brillierte mit drei zweiten Plat-
zen und cleverem Zweikampf-
Verhalten.

Unverandertes Team des KFZ-
Mechatronikers ist die routi-
nierte Mannschaft von Steibel

Motorsport. Teamchef Claus
Steibel schickt dieses Jahr
eine Flotte von funf Fahrzeu-
gen ins Rennen, darunter auch
den Clio der Berlinerin Ronja
Assmann. Die 17-Jahrige ist
die erste Frau der Serienge-
schichte. 2012 sammelte sie
bereits Erfahrungen im KTM X-
Bow Battle.

Am 25. Méarz finden auf dem
Hockenheimring die letzten
Testfahrten vor Saisonbeginn
statt. Ebendort steigen am 06.
April im Rahmen des MCS Auf-
takts die ersten beiden Rennen
der mit Spannung erwarteten
dritten Renault Clio Cup Bohe-
mia-Saison 2013.




Lotus-Pilot Kimi Raikkdnen gewinnt Formel 1-Auftakt in Australien

Grand Prix von Australien

Das Renault Sport F1-Team
hat gemeinsam mit Kimi Raik-
konen und Lotus den Grol3en
Preis von Australien gewon-
nen. Der 33-jahrige Finne star-
tete nach einem Qualifying,
das wegen starker Regenfalle
unterbrochen und auf den
Sonntagmorgen verschoben
werden musste, von der sieb-
ten Position aus in den Saison-
auftakt. Dank einer cleveren
Zweistopp-Strategie und sei-
nem tadellos funktionierenden
Renault RS27-Achtzylinder
fuhr der Weltmeister von 2007
bis ins Ziel einen Zwolf-Sekun-
den-Vorsprung auf Fernando
Alonso heraus. Titelverteidiger
Sebastian Vettel beendete den
ersten Grand Prix des Jahres
auf dem 5,3 Kilometer langen
Strallenkurs von Melbourne
mit seinem Infiniti Red Bull-Re-

nault als Dritter. Damit gingen
gleich zwei der drei Podiums-
platzierungen an Motorenpart-
ner des franzdsischen
Automobilherstellers.

Raikkdnen konnte schon in der
Startphase zwei Positionen
aufholen und wechselte bereits
in Runde 9 vergleichsweise
frih von der superweichen auf
die weiche ,Medium*“-Reifenmi-
schung. Mit diesem Satz blieb
er trotz zweier leichter Regen-
schauer bis zur 34 von 58
Runden auf der Strecke, wah-
rend seine Kontrahenten im
Verlauf des Rennens einmal
mehr an die Box gehen muss-
ten. Damit waren die Wurfel far
den 20. Formel 1-Laufsieg des
.lceman® gefallen.

Sebastian Vettel konnte die
insgesamt 36. Pole Position
seiner Ausnahmekarriere beim

Start in die FGhrung ummin-
zen, musste seine superwei-
chen Pneus aber schon in
Runde 7 gegen ,Medium“-Rei-
fen tauschen. Nach seinem
zweiten Boxenstopp in Runde
21 kehrte der dreifache Welt-
meisters hinter Fernando
Alonso auf den Albert-Park-Cir-
cuit zurlck und verteidigte die
dritte Position erfolgreich
gegen seinen Landsmann
Adrian Sutil, Lewis Hamilton
und Felipe Massa.

Vettels Teamkollege Mark
Webber erwischte einen mafi-
gen Start und fiel von Rang
zwei auf sieben zurlck. Trotz
immer wiederkehrender Pro-
bleme mit dem KERS Energie-
Ruckgewinnungssystem sei-
nes Red Bull RB9 Uberquerte
er bei seinem Heim-Grand Prix
die Ziellinie auf Platz sechs.



Mit Romain Grosjean im zwei-
ten Lotus E21 gelang als

............

Mal onado in der 24.
nac .einem Dreher auf-

- Charles P 'Ef;(gxund der 27-
~.".".jahrige Giedo van der-Garde _

aus Holland zwel weitere
Grand Prlx-Neullnge brachten
ihre Caterham CT03-Renault
RS27 beim Grof3en Preis von
Australien auf den Positionen
16 und 18 ins Ziel.

Der Grand Prix von Austra-
lien aus der Sicht des Moto-
ren-Ingenieurs Rémi Taffin,

: é-_m'n

||||||||

......
-------
------

------

.....
ICs 8 @

.....................

_______

gezelgt dass smfyhe Konkur-

9[3 in diesem Jahr wei-
hat Daher
kleinen Detail

Is.groRere Bedeu-

- -tung zu. Wir werden in dieser
Saison noch harter fiir unseren
Erfolg arbeiten miussen als
2012.

Es erflllt mich mit Stolz, dass
es hier in Melbourne gleich
zwei Partnerteams von Re-
nault aufs Podium geschafft
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haben ‘Hoffen wir, dass Lotus
und Red Bull auch bei den be-

ot vorstehenden Grands Prix um
' ';l'_I;ZSié.ge kémpfen konnen. Zu-

-----

Lauf auf dem Programm. Er

-~ stellt uns vor véllig andere He-
rausforderungen als das heu-
tige Rennen auf dem Stadtkurs
von Melbourne. Das bedeutet
fur uns: Wir arbeiten weiter
unter Volldampf, um unseren
Partnern erneut die bestmogli-
che Kombination aus hochster
Leistungsfahigkeit und grofter
Zuverlassigkeit zu bieten.”

Fotos: Renault Sport
Text: Caroline Engelhardt




Doppelsieg fur Infiniti Red Bull Racing und Renault Sport F1 in Malaysia

Grand Prix von Malaysia

Dank des Doppelsiegs von Se-
bastian Vettel und Mark Web-
ber beim Grof3en Preis von
Malaysia haben Infiniti Red
Bull Racing und Renault Sport
F1 in der Fahrer- und Kon-
strukteurswertung der Formel
1-Weltmeisterschaft.die Fuh-
rung Gibernommen. Mit'd
beiden Lotus-Piloten Ro
Grosjean und Kimi Raikkénen
gelang beim zweiten Saison-
lauf zwei weiteren Partnern der
franzdsischen Marke der
Sprung in die Punkterange.

Mark Webber hatte sich bereits
in der Anfangsphase des
Grands Prix an die Spitze set-
zen konnen, als sein Teamkol-
lege Sebastian Vettel, der zum
38. Mal von der Pole Position
aus ins Rennen gegangen war,
sehr frih auf abtrocknender
Strecke von Intermediate-
Pneus auf Trockenreifen wech-
selte. Obwohl auf
unterschiedlichen Strategien
unterwegs, blieben die beiden
Red Bull-Piloten auch weiter-
hin in Schlagdistanz. Nach sei-
nem dritten Boxenstopp verlor
der Dreifach-Weltmeister aus

Hamilton, kon
tion jedoch schnell wieder zu-
rickerobern. Nach seinem
vierten und letzten Reifen-
wechsel bog Webber nur
knapp vor Vettel wieder auf
den Grand Prix-Kurs ein. Aus
dieser Situation entwickelte

~..sich ein spannendes Due
. de _|eg das deleteI-

seines Red Bull- Rq.nault mit
gut vier Sekunden Vorsprung.

Das Lotus F1-Team war als
Sieger des Saisonauftakts in
Australien nach Malaysia ge-
reist. In Sepang beendeten
Romain Grosjean und Kimi Ra-
ikkdonen das Rennen nach
langwierigen Positionskampfen
mit Felipe Massa, Nico Hulken-
berg und Daniel Ricciardo auf
den Platzen sechs und sieben.
Raikkonen belegt in der Fah-
rerwertung damit den zweiten
Rang hinter Sebastian Vettel
und vor Mark Webber.

Formel 1-Neuling Valtteri Bot-

1ta Lew
"dle‘é‘ﬁes >

tas verpasste mit seinem Wil-
liams-Renault als Elftplatzierter
die WM-Runkte um weniger als
eine Sekunde Sein Teamkol-

ldonado musste

seinen
45 mit einem , :
fekt am Streckenrand parken.
Caterham F1 brachte beide
Autos ins Ziel: Charles Pic
wurde 14., Guido van der
Garde belegte Rang 15.

Der Grand Prix von Malaysia
aus der Sicht des Motoren- §
Ingenieurs: Rémi Taffin, Lei- :
ter des Renault Sport F1
Einsatzteams é
o A
,Mit seinem hohen Vollgasan-
teil und dem vergleichsweise
geringen Tempo, mit dem die
Autos aus den engen Kehren
herausbeschleunigen, stellt
das Formel 1-Rennen auf dem
Sepang International Circuit
besondere Anforderungen an
unsere V8-Motoren. Auch der
Kraftstoffverbrauch und die
Witterung, die in diesem Teill
der Welt von einer Minute auf
die andere umschlagen kann,
machen unsere Arbeit nicht
einfacher.
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Platz zwei fur Kimi Raikkénen in hochspannendem Grand Prix

Grand Prix von China

Der dritte Formel 1-Grand Prix
des Jahres war an Hochspan-
nung kaum zu Uberbieten.
Trotz eines beschadigten
Frontflugels erreichte Kimi Ra-
ikkdnen am Ende den hervor-
ragenden zweiten Platz. Der
Finne profitierte dabei von der
Power des RS27-Achtzylinders
im Heck seines Lotus E21. Der
Formel 1-Weltmeister des Jah-
res 2007 kam rund zehn Se-
kunden hinter dem Sieger
Fernando Alonso ins Ziel.
Lewis Hamilton sah die
schwarz-weil} karierte Flagge
als Dritter nur knapp vor Titel-
verteidiger Sebastian Vettel im
Red Bull Racing-Renault. Raik-
konen, der bereits den Saison-
auftakt in Australien gewonnen
hatte, festigte damit seine
zweite Position in der WM-Ta-
belle.

Der amtierende Champion Se-
bastian Vettel verteidigte mit
Rang vier seine WM-Fuhrung.

Der Heppenheimer zeigte.in-:.
den letzten Rund_e@ﬁ?érﬁ-
beraubende Aufaljagd. Am

.....

Ende verpasste er das Podium
in einem packenden Foto-Fi-
nish um lediglich 0,2 Sekun-
den. Romain Grosjean fuhrim
zweiten Lotus auf Rang neun
und sicherte seinem Team
damit wichtige Weltmeister-
schaftszahler. Insgesamt sam-
melten die Partnerteams von
Renault Sport F1 beim Grolden
Preis von China 32 WM-
Punkte.

Auf dem kurvigen Kurs vor den
Toren der chinesischen Metro-
pole Shanghai spielten die Rei-
fen und die richtige
Reifenstrategie eine entschei-
dende Rolle. Wahrend Alonso
und Raikkénen mit der weiche-
ren der beiden Reifenmischun-
gen ins Rennen gingen und
daher frihzeitig die Box an-
steuern mussten, entschied
sich Sebastian Vettel fur die
harten Pirelli-Pneus. Der drei-
fache Weltmeister wechselte

e A ;r;—j

erst finf Runden .
auf die wei eifen und
sorgté so n.echtes Herz-
schlagfinale ;;yé?:fﬁl-‘t"uﬁr' pro
Runde bis zu vier Sekunden
schneller als die Konkurrenten
vor ihm. Das Resultat: Beim
Uberqueren der Ziellinie lag er
nur noch einen Wimpernschlag

hinter Lewis Hamilton zuriick.

Nach Problemen im Qualifying
startete Mark Webber im zwei-
ten Red Bull aus der Boxen-
gasse. Der Australier kdmpfte
sich bis auf Rang acht nach
vorne. Doch in der 16. Runde
kollidierte er beim Uberholver-
such mit Scuderia Toro Rosso-
Pilot Jean-Eric Vergne. Die &
Folge war ein zerstorter Front-
flugel, Webber musste zu
einem unplanmafigen Stopp
an die Box. Kurz darauf Ioste
sich das rechte Hinterrad an
seinem Red Bull RB9 und der
36-Jahrige musste das Ren-
nen aufgeben.

Die beiden Williams F1-Fahrer

uss

-

-~



““Bottas kam

B SRR

13 und 14 ins
ten sich fir eine
Strategie entschieden.
Wahrend Maldonado mit der
weichen Reifenmischung ins
Rennen ging, begann Bottas
den Grol3en Preis von China
mit den harten Pneus.

Das Caterham F1-Team lie-
ferte sich erneut einen span-
nenden Kampf m|t den belden
VETISE VO [

: "Nach drei Laufen fiihrt Sebas-

tian Vettel die WM-Tabelle wei-
terhin an. Lotus-Pilot Kimi
Raikkdénen konnte den Abstand
auf den Deutschen jedoch auf
drei Punkte verkurzen. In der
Konstrukteurswertung liegt Infi-
niti Red Bull Racing mit funf
Zahlern Vorsprung vor Ferrari.
Das Lotus F1-Team folgt auf
Rang drei.

Der Grand Prix aus der Sicht

“des Motoren-

genieurs:Rémi Taffin, Lei-
er des Renault Sport F1

samte Lotus F1 Team,'_
sem hervorragenden zi
Platz. Die Mannsc%@
rend des gesamter Vg
endes einen tollen.
gemacht und sich diese: ‘wichti---
gen WM-Punkte wirklich ver-
dient. Fir Red Bull Racing lief
es in China nicht ganz optimal.
Allerdings hat Sebastian Vettel
nach Startplatz neun im Quali-
fying mit seiner tollen Aufhol-
jagd im Rennen noch das
Maximum an Punkten heraus-
geholt. Am Ende trennte ihn
nur ein Wimpernschlag vom
Podium. Nach drei Grands Prix
fuhren er und sein Rennstall
nach wie vor beide WM-Wer-
tungen an. Dahinter folgen
Ferrari und Lotus mit nur weni-
gen Punkten Abstand. Wir
freuen uns natirlich sehr, dass
gleich zwei Partnerteams von
Renault Sport F1 so weit vorne
in der WM-Tabelle liegen.

Wie erwartet spielten di'é"R":'-
fen auch beim Grof3en P_re,gs”
von Chin
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Bremsmanovern besonders
hohe Anspriiche an das Mate-
rial. Aber die Situation ist fur
alle gleich, und wir arbeiten
hart daran, unseren Partner-
teams die bestmaogliche Perfor-
mance zu liefern. Auch der
Grand Prix von Bahrain am
kommenden Wochenende
stellt eine Herausforderung
dar. Allerdings sind die Bedin-
gungen dort nicht ganz so
schwierig wie in Shanghai. Ge-
meinsam mit unseren Partnern
werden wir die kurze Pause
nutzen, um flur dieses Rennen
optimal gerustet zu sein.”

Fotos: Renault-Presse
Text: Caroline Engelhardt




Platz eins bis drei fur die Formel 1-Motoren von Renault beim Grand Prix
von Bahrain

Grand Prix von Bahrain

Der GrolRe Preis von Bahrain
endete mit einem Dreifacher-
folg fir den RS27-V8-Motor
von Renault. Wahrend Titelver-
teidiger Sebastian Vettel im
Red Bull Racing-Renault sei-
nen zweiten Saisonsieg ein-
fuhr, belegten Kimi Raikkonen
und Romain Grosjean mit ihren
Lotus-Renault die Range zwei
und drei. Der franzdsische Au-
tomobilhersteller konnte damit
das Vorjahresergebnis wieder-
holen. Seither war es keinem
anderen Motorenanbieter ge-
lungen, bei einem Formel 1-
Rennen alle drei Podest-
platzierungen zu erobern. Re-
nault verbucht damit den 154.
Sieg eines seiner Antriebsag-
gregate in der Kdnigsklasse
des Motorsports, und die Part-
nerschaft zwischen Red Bull
Racing und Renault ihren be-
reits 36. Grand Prix-Erfolg.

.....
......

che Ergebnis fur die Automo-
bil-marke durch die
Top-10-Platzierung von Mark
Webber im zweiten Red Bull.
Der Australier hatte die funfte
Position bereits in Reichweite,
als er, eingebremst von abbau-
enden Reifen, Lewis Hamilton
und Sergio Perez noch passie-
ren lassen musste.

Mit jeweils beiden Rennwagen
in den Punkterangen konnten
Red Bull Racing und Lotus F1
die Doppelfiihrung in der Kon-
strukteurs-Weltmeisterschaft
mit 109 beziehungsweise 93
Zahlern weiter ausbauen. In
der Fahrerwertung liegt Sebas-
tian Vettel nach vier Rennen
mit 77 Punkten vor Kimi Raik-
konen (67).

Williams F1, ein weiteres Part-
nerteam von Renault, mischte
im Mittelfeld stark mit, ver-
passte den Sprung unter die

besten'Ze
Pastor Maldol éﬁg f.(éiCht das
Ziel als Elfter. Valtteri Bottas
wurde nach kleineren Proble-
men bei seinen Boxenstopps
14..

Caterham F1, ebenfalls mit V8-
Motoren von Renault am Start,
profitierte von neu entwickelten

Teilen und erlebte den bisher
starksten Grand Prix der Sai-

son. Charles Pic konnte das e
Tempo der vor ihm liegenden
Sauber- und Toro Rosso- Q -
Rennwagen mitgehen, gewann ~~»
das Duell gegen das zweite -~
Neueinsteiger-Team Marussia”

und wurde als 17. gewertet.

Guido van der Garde im zwei-

ten Caterham-Renault bescha-

digte sich bei einer Kollision

den Frontfligel seines Renn-

wagens und fiel wegen des
zusatzlichen Reparaturstopps

weit zurlck. Der Niederlander
beendete den Grand Prix auf

Platz 21.



Der Grand Prix von Bahrain
aus der Sicht des Motoren-
Ingenieurs: Rémi Taffin, Lei-
ter des Renault Sport F1

-----

a ,efd’el Platze auf dem
ium zu erringen — eine

s groBartlge Leistung bei einem

Rennen, das mit seinen im-
mensen AulRentemperaturen,
dem Mangel an Luftfeuchtig-
keit und ganz generell sehr he-
rausfordernden Bedingungen
die beweglichen Teile der V8-
Aggregate enormen Be-
lastungen aussetzt. Und was
uns ebenfalls mit Stolz erfllt:
Kein anderer Motorenhersteller
in der Formel 1 konnte in der
Zwischenzeit ein vergleichba-

res Ergebnis felerru-*"

Der Sieg von Sebastlan Vetteli :

sowie die Positionen zwei und
drei fur Kimi Raikkénen und
Romain Grosjean zahlen aus
unserer Sicht natlrlich zu den
Hohepunkten dieses Rennwo-
chenendes. Doch es sind nicht
die einzigen Highlights. Auch
die wieder erstarkte Perfor-
mance von Williams F1 freut
uns sehr. Pastor Maldonado
hat den Sprung in die Punkter-
ange nur knapp verpasst. Auch
die beiden Caterham zeigen
einen positiven Aufwartstrend
und scheinen ihre Rivalen von
Marussia wieder in die Schran-
ken weisen zu kdnnen.

Diese erfreuliche Entwicklung
unserer Partnerteams ist
genau, was wir erreichen woll-

des Jahres zu den grolden Fa-
voriten auf den Konstrukteurs-
titel zahlen, bietet uns eine
hervorragende Ausgangsbasis
fur den Rest der Saison. In der
kleinen Pause, bis die Formel
1 in Europa an den Start geht,
werden wir uns auf einige be-
reits definierte Bereiche kon-
zentrieren — ganz abgesehen
davon, dass die Teams in Bar-
celona mit neuen Updates an-
treten werden, auf die auch wir
reagieren mussen. Jetzt aber
genielden wir erst einmal das
Ergebnis von Bahrain, bevor
wir uns wieder mit vollen Ein-
satz an die Arbeit machen.®

Fotos: Renault-Presse
Text: Caroline Engelhardt




Kimi Raikkonen setzt die Serie von Podestplatzierungen fur Renault beim
Spanien-Grand Prix fort

Grand Prix von Spanien

Auch im funften Rennen der
Formel 1-Saison 2013 fuhr er-
neut ein Pilot mit dem Renault
RS27-V8-Motor aufs Podium.
Die seit Saisonbeginn anhal-
tende Podestserie von Renault
sicherte in Barcelona der
Lotus-F1-Fahrer Kimi Raikko-
nen. Der Finne wurde beim
Grol3en Preis von Spanien
Zweiter, das Red Bull Racing-
Duo Sebastian Vettel und Mark
Webber kam auf die Range
vier und funf. In der Konstruk-
teurs-Weltmeisterschaft liegen
mit Red Bull Racing und Lotus
F1 zwei Partnerteams von Re-
nault auf den Rangen eins uns
drei.

Raikkonen fuhr im Lotus E23
ein kontrolliertes Rennen und
sicherte sich Rang zwei hinter
Heimsieger Fernando Alonso.
Damit errang der finnische Ex-

Weltmeister und Renault Part-
ner die vierte Podest-
platzierung im funften
Saisonlauf. Zum dritten Mal in
Folge erreichte Raikkonen jetzt
Platz zwei und liegt in der Fah-
rer-Weltmeisterschaft nur noch
vier Zahler hinter dem fuhren-
den Sebastian Vettel. Der am-
tierende Champion kreuzte mit
seinem RB9-Renault die Zielli-
nie als Vierter, gefolgt von sei-
nem Teamkollegen Mark
Webber.

Vorjahressieger Pastor Maldo-
nado im Williams FW35-Re-
nault verpasste als 14. die
Punkterange unter anderem
wegen einer Durchfahrtsstrafe
— der Venezolaner hatte das
Tempolimit in der Boxengasse
Ubertreten. Sein junger finni-
scher Kollege Valtteri Bottas
kam als 16. ins Ziel. Das Ca-
terham F1 Team, ein weiterer
Partner von Renault, zeigte er-

doalil o

-
¥ e

neut eine solide: Vorstellung:
Der Franzose Charles Pic klas-
sierte sich als 17. vor beiden
Autos des Rivalen Marussia
und blieb in Schlagdistanz zum
Williams von Bottas.

Zwei Boliden der Partnerteams
von Renault Sport F1 erreich-
ten das Ziel nicht: Romain
Grosjean musste seinen Lotus
in Runde sechs mit gebroche- 8
ner Radaufhangung abstellen, \
Caterham-Pilot Giedo van der :
Garde fiel wegen eines losen
linken Hinterrades in Umlauf -
18 aus. #

-y

Red Bull Racing verteidigte
seine Fuhrung in der Konstruk-
teurs-Wertung und liegt jetzt
mit 131 Punkten um 14 Zahler
vor Ferrari. Lotus folgt knapp
dahinter mit 111 Punkten. In
der Fahrer-Wertung fuhrt Vettel
mit 89 Zahlern knapp vor Raik-
konen (85).



Rémi Taffin, Léi’ter_des
Renault Sport F1 Einsatz-
teams:

»-Renault darf mit dem Ergebnis
hier in Barcelona sehr zufrie-
den sein. Wir haben jetzt in
jedem Grand Prix des Jahres
mindestens ein Auto mit dem
Renault RS27 im Heck auf
dem Podium gesehen. Und in

g :k;;r%fen

=ur 'Mark Webber machten mit
~ihren Punkteplatzierungen das
Beste aus den Mdglichkeiten.
Der Trend bei Caterham zeigt
nach oben, denn Charles Pic
setzte sich gegen beide Ma-
russia durch und hielt den An-
schluss zu den Piloten der
etablierteren Teams vor ihm.

Weil die Reifen und die Wech-
selstrategie in diesem Jahr lei-
der eine sehr grof3e Rolle
spielen, ist die enge Zusam-

menarbeit mit unseren Partner-
teams wichtiger denn je. Es
gibt einige Bereiche, in denen .
unsere Partner von unserem..
Know-how profitieren:

Durch eine gut kalibrier ..;.-":: =

torbremse erzielen sie- e_
bessere Bremsstalititat.
Ansprechverhal‘ten"'
schlelﬁ wesentlich. Auch dle
Entscheidungen Uber das je
nach Rennsituation optimale
Benzingemisch besitzt grolRe
taktische Bedeutung: Einer-
seits mochtest du so wenig
Kraftstoff wie moglich mitfuh-
ren, um in der Anfangsphase
ein moglichst leichtes Auto zu
haben, denn jedes Kilo weni-
ger verringert den Reifenver-
schleild. Andererseits benotigst
du genug Reserven, um am
Ende pushen zu kénnen und
vielleicht noch einige Positio-
nen gutzumachen. An diesen
Uberlegungen arbeiten wir ge-
meinsam mit den Partner-
teams von Renault sehr
intensiv. Denn diese Feinhei-
ten kdnnen im Rennen den

........
.......

L)

lona. Wir glauben, dass die
Streckencharakteristik den
Starken des Renault RS27 ent-
gegenkommt. Die langsamen
Kurven verlangen nach guter
Fahrbarkeit und agilem An-
sprechverhalten — in beiden
Disziplinen gehort der RS27-
V8 zu den besten im Feld. Red
Bull Racing hat dort mit zuletzt
drei Siegen in Folge eine be-
achtliche Erfolgsbilanz auf-
zuweisen. Renault hat in
Monaco generell sehr gute Er-
gebnisse erzielt. Daran moch-
ten wir mit allen vier
Partnerteams am kommenden
Wochenende anknupfen.*

Fotos: Renault-Presse
Text: Caroline Engelhardt




Zwei Podestplatze fur Renault Sport F1 in Monaco

Grand Prix von Monaco

Dank Motoren-Power von Re-
nault haben Sebastian Vettel
und Mark Webber am Steuer
ihrer Red Bull RB9 beim Gro-
Ren Preis von Monte Carlo die
Platze zwei und drei errungen.
Titelverteidiger und Dreifach-
Weltmeister Vettel gelang nach
einem von mehreren Zwi-
schenfallen gepragten Rennen
hinter Sieger Nico Rosberg
(Mercedes) der Sprung aufs
Podest. Fiur den franzésischen
Automobilhersteller ist es nach
drei Siegen in Folge das vierte
Podiums-Ergebnis hintereinan-
der. Dank dieses Resultats
konnte Red Bull Racing seine
FUhrung in der Konstrukteurs-
wertung gegenuber Lotus-Re-
nault (112 Punkte) und Ferrari
(123) auf nunmehr 164 Zahler
ausbauen. In der Fahrertabelle
liegt Vettel jetzt mit 107 Punk-
ten vor Kimi Raikkonen (Lotus-
Renault, 86).

Der Finne sah bereits wie der
sichere Flnftplatzierte aus, als
er in der 70 von 78 Runden mit
dem McLaren von Sergio
Perez kollidierte. Der unver-
schuldete Zusammenstol} ver-
ursachte einen Reifenschaden
und machte einen zusatzlichen
Boxenhalt notwendig, durch
den Raikkonen auf die 16. Po-
sition zuruckfiel. Bis zur Ziel-
flagge gelang es dem
Lotus-Piloten aber noch, sich
wieder bis auf Platz zehn und
damit in die Punkterange vor-
zukampfen. Es war seine 23.
Zielankunft in den Top 10 in
Folge. Raikkdnens Teamkol-
lege Romain Grosjean musste
seinen Rennwagen nach
einem Unfall mit Daniel Ricci-
ardo in Runde 63 abstellen.

Mit V8-Power von Renault im
Heck seines Williams been-
dete Valtteri Bottas den sechs-
ten von 19 Saisonlaufen auf

dem zwolften PlatzsPastor
Maldonado im zweiten Wil-
liams-Renault musste in
Runde 44 aufgeben, nachdem
ihn Max Chilton in die Leit-
schienen gedrangt hatte. Der
schwere Zwischenfall verur-
sachte eine gut 25-minutige
Rennunterbrechung.

Caterham F1, das vierte Part-
nerteam von Renault, erlebte
in Monaco sein bisher bestes
Formel 1-Wochenende der
Saison. Giedo van der Garde
gelang bereits im Qualifying
erstmals der Sprung in den
Kreis der besten 16. Den
Grand Prix beendete der Nie-
derlander auf Rang 15 und in
der gleichen Runde mit dem
Sieger. Sein Teamkollege
Charles Pic musste seinen Ca-
terham-Renault kurz nach dem
Start aufgrund eines Getriebe-
problems abstellen.




Der Grand Pr|x von Monaco

-_-steller lst eine doppelte

e P-odlumsplat2|erung beim Gro-

Ren Preis von Monte Carlo na-
turlich immer ein besonderes
Ergebnis. Die Herausforderun-
gen, die dieser Stadtkurs an
die V8-Motoren stellt, kennen
keinen Vergleich. Der Schwer-
punkt liegt fur uns auf einer
guten Fahrbarkeit und sensi-
blem Ansprechen der Aggre-
gate. Das Resultat zeigt, dass
wir diesbezlglich ganz offen-
sichtlich gute Arbeit geleistet

ARV

haben.

Zugleich konnten wir hier im
Mittelmeer-Furstentum eine
Erfolgsgeschichte fortschrei-
ben. Sechs Mal 1 hat ein For-
mel 1-Rennwagen mit
Motoren-Power von Renault
bereits in Monaco gewonnen.
2010 ist es uns sogar gelun-
gen, alle drei Platze des Podi-
ums zu erobern.

Dabei haben alle unsere Part-
nerteams an diesem Sonntag
einmal mehr eine starke Vor-
stellung abgeliefert. Kimi Raik-
konen schien der flinfte Platz
bereits nicht mehr zu nehmen,
als er unglucklich in eine Kolli-
sion verwickelt wurde. Cater-

' 'ham und Williams haben eben-

falls wichtige Schritte in die
richtige Richtung unternom-
men, wie ihr starkes Abschnei-
den im Qualifying und im
Rennen zeigte.

Jetzt blicken wir in Richtung
Montréal, dem nachsten For-
mel 1-Grand Prix der Saison.
In Kanada erwartet uns eben-
falls ein Stadtkurs, der zwar
ahnlich grol3e Herausforderun-
gen an unsere Motoren stellt,
ansonsten aber mit vollig an-
deren Gegebenheiten aufwar-
tet.”

Fotos: Renault-Presse
Text: Caroline Engelhardt
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Dacia Duster mit mehr Ausstattung zum unveranderten Preis

Glnstigstes SUV auf dem
Markt jetzt noch attraktiver

Mehr Komfort fur gleiches
Geld: Ab sofort erweitert Dacia
den serienmaldigen Lieferum-
fang des SUV-Modells Duster,
ohne dass Kunden fur den
Neuwagen mehr zahlen mus-
sen. Die Aufwertung betrifft die
Ausstattungen Ice, Lauréate
sowie Prestige und umfasst je
nach Ausstattung hochwertige
' ie das TomTom®

4x15-Watt-CD-Radio MP3 mit
Aux-In-Buchse, USB-An-
schluss, Bluetooth®-Frei-
sprecheinrichtung sowie
Bedienungssatellit am Lenk-
rad. Zusatzlich sorgen 16-Zoll-
Leichtmetallrader fur eine
sportliche Optik.

Das Top-Modell Prestige (ab
14.390 Euro) erhalt serienma-
Rig das Navigationssystem
TomTom® Go LIVE 820, das in
Tests Bestnoten bekommen
N3 dem 4,3-Zoll (11 cm)-

unter anderem Verkehrsdaten
nahezu in Echtzeit ins Fahr-
zeug und beziehen diese direkt
in die Routenkalkulation ein.
Nach Ablauf des Jahres kon-
nen die Leistungen komforta-
bel Uber die Applikation
TomTom® HOME abonniert
werden.

Der Duster Ice verfugt zum un-
veranderten Preis ab 12.290
Euro zusatzlich uber Nebel-
scheinwerfer ab Werk. Als wei-
tere Neuheit bietet Dacia den
Duste auch in der




Neuer Dacia Logan MCYV feiert Weltpremiere

Genfer Auto-Salon 2013

Dacia enthullt auf dem 83.
Genfer Auto-Salon als Weltpre-
miere den neuen Logan MCV.
Mit einem Einstiegspreis von
7.990 Euro ist die Modellneu-
heit der glinstigste Kombi in
Deutschland. Dank 573 Liter
Kofferraumvolumen und bis zu
2,7 Meter Ladelange bietet der
Logan MCV gleichzeitig das
beste Preis-Raum-Verhaltnis
auf dem Markt. Vom Vorganger
Ubernimmt die zweite Genera-
ion des Kombi-Modells mar

die beiden Dachscheinwerfer.

Dacia offeriert mit dem neuen
Logan MCV ein Fahrzeug mit
den Platzverhaltnissen eines
Kompaktklassekombis zum
Preis eines Kleinstwagens
sowie praxisgerechter Sicher-
heit und wirtschaftlichen Moto-
ren. Das Design lehnt sich eng
an den neuen Sandero an. Be-
stimmende Elemente sind der
grolde, trapezformige Kuhler-
grill, die breiten, schrag ge-

dero um 43 Zentimeter, beste
Voraussetzungen fur ein
rekordverdachtiges Preis-
Raum-Verhaltnis. Das Gepack-
abteil des Kombis fasst nach
VDA-Norm 573 Liter. Wird die
Ruckbank umgeklappt und der
Beifahrersitz nach vorne ge-
neigt, stehen 2,7 Meter Lade-
lange zur Verfligung.

Eine Vielzahl praktischer Abla-
gen steigert zusatzlich die Viel-
seitigkeit des Logan MCV.
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Der hochmoderne Dreizylinder
TCe 90 mit 898 Kubikzentime-
ter Hubraum und Turboaufla-
dung ist nach dem
Downsizing-Prinzip konstruiert.
Der 66-kW/90-PS-Motor glanzt
im Logan MCV mit dem vor-
bildlichen Verbrauch von 5,0
Liter Superbenzin pro 100 Kilo-
meter (116 g CO2/km). Damit
eignet sich die Variante hervor-
ragend fur Kunden, die eine
grol3e Transportkapazitat be-
notigen, jedoch nur Uber ein
begrenztes Kraftstoffoudget
verfugen. Auch der Logan
MCV TCe 90 erhalt das Gute-
siegel Dacia eco2.

Dieselmotor mit nur 3,8 Liter
Verbrauch pro 100 Kilometer

Als Selbstzunder steht flr den
neuen Logan MCV der Com-

mon-Rail-Diesel dCi 90 (66
kW/90 PS) aus der 1.5 dCi-Fa-
milie zur Verfugung. Das exzel-
lente Durchzugsvermdgen
dank 220 Nm Maximaldrehmo-
ment geht Hand in Hand mit
herausragender Effizienz. Der
Verbrauchswert von jeweils 3,8
Liter Diesel pro 100 Kilometer
(99 g CO2/km) zahlt zu den
besten in der kompakten Kom-
biklasse.

Ab Werk mit vier Airbags
und ESP®

Die praxisgerechte Sicher-
heitsausstattung des Logan
MCV umfasst neben serienma-
Rigen Front- und Seitenairbags
fur Fahrer und Beifahrer unter
anderem 3-Punkt-Sicher-
heitsgurte mit Gurtkraftbegren-
zer vorne sowie Isofix-

Befestigungspunkte fur Kinder-
sitze auf den hinteren Aul3en-
platzen.

Ebenfalls ab Werk hat der
Logan MCV das elektronische
Stabilitatsprogramm ESP®,
ABS und den Bremsassisten-
ten an Bord. Fur ein hohes
Mal3 an passiver Sicherheit
sorgt auRerdem die steife,
schitzende Fahrgastzelle,
kombiniert mit programmiert
verformbaren Karosseriestruk-
turen an Front und Heck, die
bei einem Aufprall viel Energie
absorbieren. Der Frontstof3fan-
ger und die Motorhaube sind
darlUber hinaus nach den neu-
esten Erkenntnissen des Ful3-
gangerschutzes konstruiert.

Fotos: Dacia Presse
Text: Thomas May-Englert
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Dle Renault Hlstorie

Zum zwelten Mal nach 1906
wird Louis RENAULT zum Rit-
ter der Ehrenlegion ernannt.
So wird sich dieses schreckli-
che Jahrzehnt seinem Ende
nahern, fur RENAULT endet es
dennoch versohnlich, und das
neue Jahrzehnt soll ebenso
glucklich und freudig fur Louis
RENAULT beginnen.

Eine neue Zeit bricht an!

Das neue Jahrzehnt beginnt
mit einem aulderst freudigen
Ereignis. Am 24. Januar 1920
bringt Christiane RENAULT
einen gesunden Jungen zur
Welt. Jean-Louis RENAULT.

. Der Hohepunkt im Leben von

‘W d . Louis RENAULT. Er hat

Jetzt einen Nachfolger,

einen Erben! Aber

.
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d|e Geschichte hat Anderes im

Sinn...

Der vergangene Krieg ist noch
allgegenwartig, die Folgen
noch lange nicht Uberwunden.

Louis ist bekannt flr seine vo-
rausschauende Planung, man
muf auch kein Hellseher sein,
um zu erahnen wie sich die
wirtschaftliche Situation entwi-
ckeln wird.

Fur RENAULT ist zu diesem
Zeitpunkt einer der wichtigsten
Markte weggebrochen, die
Niederlassung in Deutschland
wurde bei Kriegsanbruch an-
nektiert. Gewinne erzielt dieser
Markt keine mehr, lediglich die
Werkstatt in Berlin ist einiger-
mafen beschaftigt. Die politi-
sche Situation in Deutschland
ist brisant, die Menschen

aben andere Sorgen, als sich
mit dem Kauf eines Auto
mobils zu beschaftigen.
Es wird noch einige
Jahre dauern, bis
RENAULT in

-
-

e

Deutschland wieder Ful} fas-
sen wird.

Umso mehr sieht sich Louis
RENAULT in seinen Planen
bestatigt. Jede noch so kleine
Nische wird besetzt. Und
schon bei Kriegsende plant er
ein neues Werk in Le Mans,
langst stoRt man in Billancourt
an die Grenzen des Moglichen.

Dieses neue Werk gleicht aller-
dings eher einem Erholungs-
heim, als einem Industrie-
betrieb. Betriebswohnungen,
Vorschule, Poliklinik, Sportstat-
ten: An alles wird gedacht!

Doch das ist nicht die perfekte
Lésung fur das Problem.
Schon seit Jahren liebaugelt
Louis mit der vor den Werksto-
ren gelegenen Seine-Insel Sé-
guin. Ursprunglich wollte er
dort ebenfalls eine Erholungs-
statte fur seine Arbeiter errich-
ten, doch sehr schnell schon
reift der Plan, auf dieser Insel
Europas grofdtes Automobil-
werk zu errichten.



g Mit Beginn des neuen Jahr-
zehnts fangt RENAULT an, die
Insel Stiick fiir Stiick kauflich
zu erwerben. Y

Er hat Grol3es im Sinn. Aber
nicht nur eine breite Produkt-
palette ist fur ihn wichtig, er
muf} sich auch zum gro3tmaog-
lichen Teil von Lieferanten un-
abhangig machen, Vieles mul}
er selbst produzieren. Mehr
und mehr setzt RENAULT
auch bei den bendtigten Teilen
und Verbrauchsgutern auf die
eigene Produktion.

RENAULT ist das grol3te pri-
vate Wirtschaftsunternehmen
in Frankreich. Und das soll
nach dem Willen des Patrons
auch so bleiben. Unabhangig-
keit ist das Zauberwort. Im
Lauf der Zeit (und zwar sehr
kurzer Zeit) wird RENAULT
fast alles selbst herstellen:

Zundkerzen und Ziegel, Moto-
rendl und Stahl, Kantinenbe-

\.-'r-'- & "

steck und Gullideckel, selbst
eigenen Strom wird er produ-
zieren. Und durch den Verkauf
von Abfallen steigert er eben-
falls Umsatz und Gewinn. Vor
allem aber durch Recycling
wird RENAULT auch zeitweise
groldter Wattehersteller in
Frankreich!

1921 ist ein weiteres von ihm
in Auftrag gegebenes Projekt
fertig geworden: Seine Inge-
nieure prasentieren ihm einen
Eisenbahntriebwagen! Nun
werden bei RENAULT auch
Lokomotiven hergestellt. Und
1922 vollendet er einen weite-
ren Plan, den er in Gedanken
langst umgesetzt hat: Er wan-
delt das Unternehmen in eine
Aktiengesellschaft um, den
groften Teil der Aktien halt er
selbst, der Rest bringt frisches
Kapital.

Das Unternehmen, das nun
"Societé Anonyme des Usines
RENAULT" (SAUR) heil3t, ist

.}_.l_

- wichtigen Schritt nac

- , - Re" ? = o L .
einen weiteren, sehr"

vorne gegangen.
Doch auch in Zeiten §
groRen Erfolges gab
es hin und wieder klei

war die Zwangsverwaltung der
deutschen Tochter bereits am
27. Januar 1920 aufgehoben
worden, aber aufgrund der de-
sastrosen wirtschaftlichen
Lage des Landes beschlof} der
Aufsichtsrat am 30. September
1920 die Liquidation des Un-
ternehmens.

Die abschlieRende Bilanz wies YA
einen Verlust von 118.665,49 x.
Reichsmark aus, vom einsti- v |

gen Stammkapital blieben so
noch 281.334,51 RM Ubrig. Am
3. Marz 1922 findet die letzte
Hauptversammlung des Unter-
nehmens statt. Die Aktionare
entlasten Aufsichtsrat und den
Liquidator. RENAULT Deutsch-
land hort auf zu existieren!

¥




* Aber aucH im eigenen Land

- hat Louis RENAULT mit Pro-

blemen zu kampfen.

RENAULT ist zwar Frankreichs
grofdtes Wirtschaftsunterneh-
men, aber im Bereich der Auto-
mobilproduktion hat ihn sein
argster Konkurrent Citroen
uberholt.

FUr Louis ein unhaltbarer Zu-
stand. AuRerdem ist ihm
Citroen bei einem sehr presti-
gebringenden Projekt um eine
Nasenlange voraus: Citroen
will den schwarzen Kontinent
erobern. Afrika, fur die Franzo-
+ sen eine Herzenssache, gehort
Frankreich doch zu den grof3-
ten Kolonialmachten der Welt.

Und ausgerechnet RENAULT
ist nicht der Erste, der mit sei-
nen Automobilen den Konti-
nent erobert. Doch RENAULT
kennt keine Niederlagen.
Wenn er schon nicht der Erste
ist, dann wird er eben der
Beste sein! Aber zunachst wird
André Citroen die Lorbeeren
ernten fur die erste Sahara-
Durchquerung. Am 17. Dezem-
ber starten funf Fahrzeuge von
Citroen im algerischen Toug-
gourt, das Ziel ist das im
Sudan gelegene Timbuktu. In
21 Tagen legen die Fahrzeuge
von Citroen 3.500 Kilometer
zuruck, eine durchaus beachtli-
che Leistung!
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Aber Louis RENAULT beweist
auch hier eine gebotene Vor-
sicht. Er wird nun nicht in aller
Eile ebenfalls eine Expedition
losschicken. Zuerst wird er die
entsprechenden Fahrzeuge
bauen, aullerdem wird er die-
ses Projekt richtig planen und
realisieren. Er grundet zusam-
men mit dem Luftfahrtindus-
triellen Gaston Gradis die
"Compagnie Générale Trans-
saharienne" (CGT).

Aber bevor RENAULT diese
Plane umsetzen kann, sorgt
eine weitere Sensationsnach-
richt in Paris fur Aufsehen. Der
Eiffelturm soll angeblich ver-
kauft werden. Citroen wird als
Kaufer gehandelt, aber auch
Henry Ford. Die Gerlchte be-
sagen, Henry Ford wolle nach
dem Kauf des Turmes diesen
nach Amerika bringen. Doch all
diese Nachrichten sind frei er-
funden, es geht lediglch um die
Beleuchtung des Pariser Wahr-
zeichens. Citroen erhalt den
Zuschlag. Doch die immensen
Kosten von 500.000 Francs
sollten sich noch schmerzlich
bemerkbar machen.

Am 1. Dezember 1923 ist es in
Billancourt endlich soweit, der
Prototyp des 10CV-Wagens,
des Typ Il steht vor dem Hal-
lentor des Werkes.

Und hat gegentber dem Mo-

dell von Citroen erhebliche
Vorteile zu bieten. Der Wagen
von RENAULT verzichtet auf
die Ketten an den beiden hin-
teren Achsen, wie sie die "Au-
tochenilles" von Citroen
aufweisen.

Ein sehr geringer Luftdruck in
den Zwillingsreifen an den bei-
den angetriebene Hinterach-
sen machen das Fahrzeug
wustentauglich, ein kraftiger
Motor treibt das Auto an. Es er-
reicht Spitzengeschwindigkei-
ten von 40 bis 45 Kilometern
pro Stunde und schafft Stei-
gungen und Gefalle von bis zu
45° - notfalls auch etwas mehr!

Louis RENAULT gibt den Start-
schul, aber RENAULT hat
noch ein weiteres As im Armel.
Expeditionsleiter ist kein Gerin-
gerer als Jean-Baptiste Eu-
gene Estienne, ein erfahrener
und dekorierter Soldat mit
Wistenerfahrung.

Im Januar 1924 verlasst der
Tross das winterliche Paris,
Ziel ist Colomb-Béchar am Ful3
des algerischen Atlasgebirges.

Teil 7 folgt in der nachsten
Ausgabe.

Fotos: Renault Communication
Text: Andreas Gaubatz
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Neuer Renault Clio GT 120 EDC

Mit dem dynamischen Clio GT
richtet sich Renault an sport-
lich-ambitionierte Fahrer. Das
Modell hebt sich von den an-
deren Varianten durch seine
individuelle Front- und Heck-
schiurze mit extrabreitem Luft-
einlass, weit aul3en liegenden
LED-Tagfahrleuchten und mar-
kantem Heckspoiler ab.

Eigenstandige 17-Zoll-Rader
im 5-Speichen-Design, verbrei-
terte Seitenschweller, der Dop-
pelrohrauspuff sowie der
Schriftzug ,GT* unterhalb des
Markenlogos und an der Heck-
klappe komplettieren den
sportlichen Auftritt.

Im Innenraum betonen unter
anderem Sportsitze vorne, Alu-
miniumpedale und das Sportle-
derlenkrad den sportlichen
Charakter.

Zum GT-Paket zahlt auRerdem
das straff abgestimmte Sport-
fahrwerk. FUr hohe Agilitat sor-
gen der kraftvolle TCe
120-Motor und das EDC-Dop-
pelkupplungsgetriebe mit
sechs Gangen, die sich nach
Formel 1-Art mit Schaltwippen
am Lenkrad wechseln lassen.

Renault bietet den Clio GT als
Funftirer und Grandtour an.

Ergonomisch gestaltetes
Cockpit

Die Instrumente liegen optimal
im Blickfeld des Fahrers. Auch
alle anderen flr die Fahrt not-
wendigen und wichtigen Be-
dien- und Anzeigenelemente
befinden sich, den Erkenntnis-
sen der Ergonomie-Experten
von Renault folgend, in unmit-
telbarer Nahe des Fahrzeug-
lenkers.

Das Navigationssystem Media-
Nav (Serie fur Dynamique und
Luxe) in der Mittelkonsole und
das Online-Multimediasystem
Renault R-Link (Option fur Dy-
namique und Luxe, Serie fur
GT) lassen sich trotz ihrer
zahlreichen Funktionen
ebenso Uber den 7-Zoll (18-
cm)-Touchscreen-Monitor wie
uber den Bediensatelliten am
Lenkrad bequem und sicher
nutzen, ohne dass der Fahrer
den Blick von der Stralte ab-
wenden muss.

Zum entspann-
ten Fahrgefuhl
im neuen Clio
tragen

auch die
vielfach
verstell
baren

schied-
licher Staturle
optimale Sitzposition
Bereits in der Basisausstattung
Expression sind Fahrer- und
Beifahrersitz mit der in ihrer
Neigung stufenlos einstellba-
ren Ruckenlehne ausgestattet.

Zusatzlich ist der Fahrersitz ab
Werk um sieben Zentimeter
hoheneinstellbar. Im Clio GT
nehmen Fahrer und Beifahrer
auf serienmaldigen Sportsitzen
mit verstarktem Seitenhalt
Platz.

Interieur mit hoher Qualitats-
anmutung

Wie bei der Karosserie legten

die Renault Entwickler auch
bei Cockpit und Interieur Wert
auf eine exzellente Qualitats-
anmutung. So werden im Clio
hochwertige Materialien in har-
monischen Farbkombinationen
verarbeitet.

Die auf ein Minimum reduzier-
ten Spaltmale runden den
hochwertigen Qualitatsein-
druck ab.

Fotos: Renault Presse
fext: Thomas May-Englert

Online-Multimedias
Renault R-Link

Als erstes Renault Serienfahr-
zeug ist der Clio daruber hi-
naus mit dem neuen Online-
Multimediasystem Renault
R-Link mit integrierter Tom-
Tom® 2.0 LIVE Navigation er-
haltlich (Option fur Dynamique
und Luxe, Serie fur GT). Das
System funktioniert wie ein
Smartphone oder ein Tablet-
Computer, die fest in die Arma-
turentafel integriert sind.



Klare, logische Menus und
Icons erlauben eine prazise
und intuitive Bedienung, ohne
dass der Fahrer vom Verkehrs-
geschehen abgelenkt ist.

Als weitere Parallele zur Welt
der Smartphones und Tablets
arbeitet das Renault R-Link-
System mit dem Betriebssys-
tem Android. Anders als diese
Gerate lasst sich das System
aber nicht nur Uber den hoch-
auflésenden 7-Zoll (18-cm)-
Touchscreen-Monitor steuern,
sondern auch per
Lenkradfernbe-

Spracherkennung drickt der
Fahrer eine Taste am Lenkrad.

Serienmalig sind bereits nutz-
liche Apps wie ein E-Mail- Pro-
gramm, die Verbindung zur
Renault Assistance und der
Renault R-Link Tweet vorin-
stalliert. Hinzu kommen ein
halbes Jahr kostenloser On-
line-Zugang und Zugriff auf
den neu geschaffenen Renault

R-Link App Store.

Bis Ende 2013 werden im ers-
ten automobilen App Store auf
dem Markt rund 50 Anwendun-
gen verfligbar sein. Uber die
fest installierten Basisfunktio-
nen Radio, Telefonie, Naviga-
tion, Multimedia und
Fahrzeuginformationen hinaus
|asst sich aus dem Renault R-
Link Store eine Vielzahl weite-
rer Apps herunterladen.

Aus Sicherheitsgrinden lassen
sich der R-Link-Tweet und die
E-Mail-Funktion nur bei ste-
hendem Fahrzeug nutzen.

Sicherheit auf 5-Sterne-Ni-
veau

Mit fUnf Sternen erzielt der Re-
nault Clio die Bestnote bei den
Crashtests der unabhangigen
Euro NCAP-Organisation.

Unter anderem sichert sich das
Renault Modell beim Perso-
nenschutz mit 32 von 36 mogli-
chen Punkten eines der besten
Ergebnisse, das ein Fahrzeug

in diesem Segment je erreicht
hat. Mit acht Punkten beim
Seitenaufprall und sieben
Punkten fur die Sicherheits-
ausstattung erzielt das Renault
Modell in zwei Wertungen au-
Rerdem die hdchste erreich-
bare Punktzahl.

Ausstattungsumfang GT
(zusatzlich zu Dynamique)

-17-Zoll-Leichtmetallrader
-Aluminium-Sportpedale
-Doppelauspuff in Chrom
-Eigenstandige Front- und
Heckstolifanger sowie Seiten-
schweller

-Seitenscheiben hinten und
Heckscheibe stark getont
-Sportfahrwerk mit harteren
Federn und Dampfern
-Sportlederlenkrad mit Schalt-
wippen

-Sportsitze mit verstarktem
Seitenhalt

-Aulenspiegel elektrisch an-
klappbar

-Elektrische Fensterheber
vorne und hinten

-Keycard Handsfree
-Klimaautomatik
-Multimediasystem R-Link
-R.S. Sound Effects

-R.S. Drive










Neuer Scénic XMOD

Mit dem neuen Scénic Xmod
prasentierte Renault auf dem
Genfer Auto-Salon (5. bis 17.
Marz 2013) eine Crossover-

Variante des beliebten Kom-
paktvans.

Der attraktive Flunfsitzer kom-
biniert ausdrucksstarkes De-
sign mit moderner
Antriebstechnik. Dank der ,Ex-

tended Grip“-Traktionskontrolle

und der erhdhten
Bodenfreiheit eignet
sich der Scénic
Xmod auch fur
Ausfluge
abseits befes-
tigter Stra- S
Ren. v

Als Antrieb steh
zwei Benzine
zwei Diesel
zur Wahl.

Optische Kennzeichen
neben dem neuen Renault
Markengesicht sind eigenstan-
dige Stoldfanger, robuste Sei-
tenschutzleisten, die ver-
chromte Dachreling und eigen-
standige Aluminiumrader.

Als erstes Renault Modell ist
der Scénic Xmod mit dem
neuen Extended Grip System

ausgestattet. Die innovative
Traktionskontrolle ermdglicht
das sichere Vorankommen
auch auf schwierigem Unter-
grund wie Schnee, Matsch und
Sand.

Immer die optimale Traktion
mit dem Extended Grip Sys-

moment dosieren muss.

Im ,Normal“-Modus greift die
Traktionskontrolle auf konven-
tionelle Art ein, sobald sie
Schlupf an einem der angetrie-
benen Vorderrader registriert.
Das Programm aktiviert sich
automatisch bei Geschwindig-
keiten Uber 40 km/h.

Mit einem griffglinstig positio-
nierten Drehregler in der Mittel-
konsole kann der Fahrer
zwischen drei Programmen
wahlen.

Im ,Expert“-Modus regelt Ex-
tended Grip ausschlief3lich das
Bremssystem, wahrend der
Fahrer selbst das Motordreh-

Fotos: Renault Presse

Im Programm ,,Gelande” wer-
den Motordrehmoment

und Bremswirkung automa-
tisch an die vorhandene Trak-
tion angepasst.

Als Antrieb fir den neuen Scé-
nic Xmod sind die Motorisie-
rungen 1.6 16V 110, ENERGY
TCe 115, dCi 110 und
ENERGY dCi 110 erhaltlich.



Renault R-Link: Multimedia-
system mit Online-Zugang

Den Reisekomfort in dem
Crossover-Modell steigert das
neue multifunktionale Media-
system Renault R-Link mit On-
line-Anbindung. Dieses
funktioniert wie ein Tablet-
Computer, der fest in die Arma-
turentafel integriert ist. Die
Bedienung erfolgt Uber
einen grof3forma-
igen Touch-

Text: Thomas May-Englert

screen-Monitor in TFT-Technik
mit gestochen scharfer Dar-
stellung. Alternativ dazu lasst
sich das Renault R-Link ergo-
nomisch gunstig Uber einen
Joystick-Regler in der Mittel-
konsole steuern.

Renault bietet dartuber hinaus
den Scénic in der Bose® Edi-
tion mit Xmod Line-Paket an.

Dieses zeichnet sich durch die
Xmod-Optik aus, verfugt aber
nicht Uber Extended Grip.

Im Innenraum sorgen das
unten abgeflachte Lenkrad,
Aluminiumpedale, der Schalt-
hebel mit Aluminiumknauf und
eigenstandige Dekorelemente
fur sportliche Atmosphare.

Gesteppte Sitzpolster und ein
Leder-Alcantara-Paket runden
das Interieur ab.

Als zusatzlicher Antrieb steht

effiziente Turbo-

ENERGY TCe 130 zur Verfu-
gung. Der moderne Vierzylin-
der sorgt fUr niedrige
Verbrauchs- und Emissions-
werte sowie ausgezeichnete
Fahrleistungen.

Crossover mit hoher Modu-
laritat

Zusatzlich zum attraktiven

fur das Xmod Line-Paket der
neu entwickelte, hoch-

benziner

Crossover-Charakter bietet der
Scénic Xmod alle Vorteile der
erfolgreichen Scénic Baureihe.

Hierzu gehort unter anderem
die Ladekapazitat von bis zu
555 Litern, einer der besten
Werte im Segment. Zusatzlich
stehen im Innenraum bis zu 71
Liter an Ablagemadglichkeiten
zur Verfugung. Renault kombi-
niert das ausgezeichnete
Platzangebot mit wegweisen-
der Modularitat. Die drei auf
Schienen montierten Rucksitze
sind mit neigungseinstellbaren
Lehnen ausgestattet, lassen
sich einzeln zusammenklap-
pen, in einen Tisch verwan-
deln, ausbauen oder in der
Lange verschieben.










Modellpflege fur Renault Scénic und Grand Scénic

Renault Kompaktvans mit
neuem Markengesicht und
ENERGY-Motor

Renault prasentierte auf dem
83. Genfer Auto-Salon (5. bis
17. Marz 2013) die neue Ge-
neration der Kompaktvans
Scénic und Grand Scénic. Die
Bestseller sind ab April 2013
mit neuem Markengesicht und
dem besonders sparsamen
ENERGY TCe 130-Benziner in
Deutschland erhaltlich. Mit
dem wirtschaftlichen Vierzylin-
der bendtigt der Renault Scé-
nic im Durchschnitt lediglich
6,2 Liter Super pro 100 Kilo-
meter und damit 15 Prozent
weniger Kraftstoff als der Vor-
ganger (Grand Scénic
ENERGY TCe 130: 6,4 1/100
km). Damit zahlen die Renault
Kompaktvans zu den ver-
brauchsgunstigsten Benzinern
ihrer Klasse.

Scénic und Grand Scénic
prasentieren sich in der
jungsten Evolutions- 4
stufe mit dem neuen,
unverwechselbaren
Renault Marken- A
gesicht. Kenn-
zeichen ist der
mittig platzierte
Rhombus auf der
gléanzend schwar-
zen Kihlermaske, !
die mit den Front-
scheinwerfern eine
harmonische Ein-
heit bildet.

Mit Details wie dem
Navigationssystem
Carminat TomTom®
2.0 LIVE, der 2-Zonen-¥

automatik, der akustischen und

visuellen Einparkhilfe hinten
sowie dem schllssellosen
Start- und Zugangssystem
Keycard Handsfree setzen
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Scénic und Grand Scénic wei-
terhin Komfortmalstabe in
ihrem Segment. Auch die
klangstarken Bose® Sound-
systeme sind fur die Renault
Kompaktvans weiterhin erhalt-
lich. Dartber hinaus lasst sich
fur Scénic und Grand Scénic
das Visio-System® ordern, das
die aktive Sicherheit erhdht
und dazu beitragen kann, Un-
falle zu verhindern. Das kame-
rabasierte System beinhaltet
den Spurwarn- und den Fern-
lichtassistenten.

Hochste Qualitatsstandards
im Traditionswerk

Renault fertigt die neue Gene-
ration von Scénic und Grand
Scénic im Werk Douai.
Seit der Marktein-
fuhrung 1996

hier 4,3 Millionen Kompakt-
vans von den Bandern gerollit.
Ab 2014 werden in der nord-
franzdsischen Fertigungsstatte

auch die neuen Oberklasse-
modelle der Marke produziert.

Renault hat 420 Millionen Euro
in die Modernisierung des
Werks investiert, um die hohen
internen Qualitatsanforderun-
gen zu erfullen. Der Plan
,Douai certified quality“ beruht
auf vier Saulen und bezieht
alle Mitarbeiter bei der Umset-
zung hochster Qualitatsstan-
dards bis ins kleinste Detail
ein.

Fotos: Renault Presse
Text: Thomas May-Englert
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Modellpflege fur Renault Scénic und Grand Scénic












Neuer Renault Kangoo

DIE REFERENZ UNTER DEN
MULTITALENTEN GEWINNT
AN STIL UND TECHNIK

Das geraumige Mehrzweck-
fahrzeug fur Familie, Freizeit
und Beruf kommt mit verschie-

denen Innovationen als neuer——

Kangoo und neuer
goo auf den Markt.
Der in zwei Lange
mit 5 oder 7 Plat-
zen erhaltliche
Allrounder ver-
fugt neu Uber
die moderne
Frontpartie im
aktuellsten
Renault-
Design und
uber ein
hochwertige-
res Interieur.
Hinzu
kommen die
Vorteile der
sparsamen '
Benzin- und
Dieselmotoren
mit dem Ener-
gy-Label, die in
den neuen
Sonderserien
Kangoo
ENERGY und
Grand Kangoo
ENERGY mit beson-
ders niedrigen Betriebskoste
glanzen.

Fur Freizeit, Hobby und Sport
bietet Renault neu die top aus-
gerustete Version ,Extrem® mit
innovativen Technologien wie
ESP mit Berganfahrhilfe und
Extended Grip oder dem
Multimediasystem Renault R-
Link an.

In der Kategorie der prakti-
schen, vielseitig einsetzbaren
Fahrzeuge fur Familie, Freizeit
und Beruf gilt der Renault Kan-

goo als die Referenz schlecht-
hin. Der Allrounder verkaufte
sich bis heute europaweit an
die 900'000 mal.

Mit dem neuen Kangoo und

Grand Kangoo
geht Renault vor allem ir
der Qualitatsanmutung, in der
verfugbaren Ausstattung und
im Einsatz neuster Technolo-
gien einen grossen Schritt
weiter. Optisch passt Renault
die neuen Modelle an die aktu-
ellste Designlinie mit der
neuen Frontpartie an, die vor
allem durch das markantere,
im Kuhlergrill platzierte Logo
fur eine starke Prasenz sorgt.
Im Unterschied zum Lieferwa-

gen setzt Renault im Kuhlergrill

des Personenwagens hoch-
glanzenden schwarzen Lack
und Chrom ein. Hinzu kommen
glanzend-schwarze Masken an
den Scheinwerfern. Die

neuen Renault Kangoo und

Grand
Kangoo sind in acht
verschiedenen Farben
erhaltlich — unter anderem
im neuen blaulichen
,Blanc Minéral“, im grauen
,Gris Cassiopée” und in
Metallic-Silber.

Die Uberarbeitete Mittelkonsole
am Armaturenbrett prasentiert
sich neu in einer hochwertige-
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ren glanzend-schwarzen Abde-
ckung mit anders angeordne-
ten Bedienungseinheiten fur
Klima, Luftung und Radio (je
nach Modell und Ausstattung).
Das Lenkrad entspricht demje-
nigen der C-Modellreihe, wie
es auch im Renault

Scenic (mit

Ausstattungs-Niveaus und fur
die neue Version ,Extrem® zum
Einsatz.

»Extrem“ mit Top-Ausstat-
tung und Outdoor-Look

Die neue Version ,Extrem* ver-
bindet das hochste Ausstat-
tungs-Niveau mit einer opti-
schen und technischen Note,
die fur Freizeit und Abenteuer
steht. Das beginnt beim zwei-
farbigen vorderen Stossfan-
ger in der Kombination
von mattschwarz und
Dark Métal — ein Farb-
ton, der sich in den
. Aussenspiegeln
und in

den neuen Benzin- und Diesel-
motoren) zu finden ist. Die Za-
badion-Sitzbezuge, wie sie bis
anhin der Top-Ausstattung vor-
behalten waren, kommen neu
serienmassig fur die meisten

den 15-Zoll Leichtmetallfelgen
wiederholt. Hinzu kommen
getonte Scheiben hinten und
der serienmassige Dachtrager.
Seitliche Zierstreifen unterstrei-
chen den Outdoor-Look. Zur

Serienausstattung des Kangoo
Extrem zahlen zudem neue
Technologien wie das ESP mit
Berganfahrhilfe und Extended
Grip, wie auch das hochmo-
derne Multimedia-System Re-
nault R-Link.

ENERGY mit hohen Sparpo-
tenzial

Besonders interessant flr den
gewerblichen Einsatz sind die
Sonderserien ENERGY, die
Renault mit allen praktischen
und im Alltag erforderlichen
Komfort-Elementen ausstattet.
Dazu zahlen die Klimaanlage,
das Radio mit integriertem
Bluetooth, USB-Anschluss und
CD-Gerat, der Geschwindig-
keitsregler, wie auch
das ESP mit Berg-
anfahrhilfe und
Extended Grip.
Hinzu kommen
die hochmo-
dernen, be-
sonders
sparsamen
ENERGY-
Motoren
mit Stop &
Start-Tech-
nologie.
Sowohl der
5-platzige
neue Kangoo
als auch der 7-
platzige neue
srand Kangoo
d als Sonder-
e ENERGY
altlich.

Fotos: Media Renault
Text: Media Renault CH
Luigi Cescato

Laurent Burgat



Elektrotransporter Kangoo Z.E. in neuer Optik

Als weitere Neuheit prasen-
tierte Renault in Genf den ak-
tualisierten Elektrotransporter
Kangoo Z.E.

Kennzeichen ist das neue Mar-
kengesicht mit dem grofen,
aufrecht stehenden Rhombus,
der dunklen Kuhlermaske und
neu gestalteten Scheinwerfern.

Um die Zugehorigkeit zur Z.E.-

e g

Modellfamilie

(,Zero Emission®)
zu betonen, ist das
Firmenlogoin |
,Chrom-Blau Z.E..*(

ausgefuhrt. : |

m———

Weitere wich- ﬂ'
tige Neuerung: |
Hinter dem
Renault
Rhombus an
der Fahrzeug-
front befindet
sich kuinftig
der Zugang
zum Stroman-
schluss fur
den Ladepro-
Zess.

Da der Kangoo
Z.E. bei langsa-
mer Fahrt nahezu
gerauschlos unter-
wegs ist, stattet
Renault ihn als Neuheit mit
dem akustischen Warnsystem
,Z.E. Voice" aus. Zwischen 1
und 30 km/h wird ,Z.E. Voice*
automatisch aktiviert.

Der Innenraum zeichnet sich
durch die neu gestaltete Mittel-
konsole aus, die jetzt auch das
optional angebotene Online-
Multimediasystem Renault R-
Link aufnehmen kann. Das
innovative System beinhaltet
auch eine Anwendung mit Hin-
weisen zur Verringerung des

Energieverbrauchs und der
Betriebskosten. Hierzu gehort
der ECO-Fahrtrainer ,Driving
eco2".

Mit dem vernetzten Service
.My Z.E. Inter@ctive lasst sich

die Flexibilitat des Kangoo Z.E.

weiter steigern.

Um von Zeiten mit glinstigen

Stromtarifen zu

profitieren, erlaubt es der
Dienst, die Batterieladung aus
der Ferne per PC oder Smart-
phone zu programmieren und
zu steuern.

Photos: Media Renault
Text: Thomas May-Englert
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Renault Twin’Z: Concept Car fur aktive Stadtbewohner

City-Car-Studie mit Elektro-
antrieb

Mit dem rein elektrisch ange-
triebenen Twin’Z prasentiert
Renault die funfte von insge-
samt sechs sich am Lebenszy-
klus des Menschen orientie-
renden Fahrzeugstudien. Auf
nur 3,6 Meter Lange bietet das
Concept Car Uberraschend
grol3zlgige Platzverhaltnisse.
Gegenlaufig angeschlagene
Taren und der Verzicht auf die
Mittelsaule erleichtern den Ein-
stieg in den futuristischen In-
nenraum, der stark von
modernem Mdobeldesign ge-
pragt ist. Der franzdsische Au-
tomobilhersteller hat deshalb
die internationale Mdbelmesse'
in Mailand als Premierenblbme _
fir den Twin'Z gew&hit: Re-=-=
nault arbeitete bei der'EntW|cR'-
lung eng mit dem renommier-:
ten britischen Industnede&g-
ner Ross Lovegrove zisam:=

-

. -
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Die Designphilosophie von Re-
nault rickt den Menschen in
den Mittelpunkt und orientiert
sich dabei an seinem Lebens-
zyklus. Sechs individuelle Kon-
zeptfahrzeuge verkorpern die
unterschiedlichen Lebensab-
schnitte mit ihren speziellen
Mobilitatsanforderungen.

Gemeinsames Projekt mit
Star-Designer Ross Love-
grove

Den Auftakt machte im Juli
2010 die zweisitzige Coupé-
Studie DeZir. Sie verkorpert
die Phase des Kennenlernens
und Verliebens junger Men-
schen. |hr folgte im Marz 2011
‘das Crossover-Konzept
CAPTUR. Es weckt gezielt As-
sQziationen an eine Abenteuer-
tour, bei der ein junges Paar
dre Welt entdeckt.

ISy
1-. e
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= ,,Das Renault DeS|gn muss

immer offen fur Einflisse von
aullen und furneue Trends
sein, um an der Spitze zu blei-
ben®,erklart Laurens van den
Acker, Designchef von Re-
nault.;Es-gibt zahlreiche Ver-
bindungen zwischen der Arbeit
von Ross Lovegrove, die sich
stark an der Natur orientiert,
und unserer Designstrategie,
die auf sinnlichen, organischen
Formen basiert.” :

Der ebenfalls‘im Marz 2011
prasentierte R-Space steht
symbolischflr den darauf fol-
genden Lebensabschnitt der
Familiengrindung. Mit dem
Elektro-Kombivan Frendzy ver-
knupfte Renaultim Juli 2011
die Berufs- mit der Freizeitwelt.
Der Twin’Z ist als funftes Fahr-
zeug furMenschen konzipiert,
die in der_Leb&nsmitte stehen
und’ihre Zeit aktiv-unddyna-

~misch gestalten. =

Das Grunddesign stammt von
Renault und wurde von Ross
Lovegroves Team im Detail
vollendet. Dies betrifft vor
allem die Gestaltung der
Scheinwerfer, Rucklichter,
Stofanger, Rader und des
markanten LED-Leuchtbands,
das sich auf beiden Seiten
Uber das Fahrzeug erstreckt.
Das Interieur hat Lovegroves
Studio komplett entworfen und
realisiert.

Leuchtend blauer Lack wie
ein Samtbezug

Beim markanten Blau der Ka-
rosserie lieRen sich Lovegrove
und das Renault Team um
Laurens van den Acker, Axel
Breun (Design Director Con-
cept Cars) sowie Raphaél Li-
nari vom franzosischen
Kunstler Yves Klein

e < = -s " r -.,,-‘.
m oy
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(1928-1962) inspirieren, der fur
seine monochromen Ultrama-
rin-Bilder berihmt ist. Der wei-
che Lack mit der Haptik von
Samt wirkt wie eine von innen
gewachsene Haut.

Die Formgebung des Exte-
rieurs ist vom legendaren Re-
nault 5 und vom Twingo der
ersten Generation beeinflusst,
mit denen Renault zu ihrer Zeit
bis heute gultige Meilensteine
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fur die Klasse der kompakten
City-Cars schuf. Markante
Merkmale des nur 3,62 Meter
langen Twin’Z sind die hohe
Gurtellinie und die groRformati-
gen, weit in die Ecken geruck-
ten 18-Zoll-Rader. Diese
Auslegung ermdoglicht nicht nur
agile Fahreigenschaften, son-
dern auch den groRRzligig be-
messenen Innenraum.
Gleichzeitig signalisiert die
straffe Formgebung Kraft und
Sicherheit.

Aerodynamische Form, or-
ganisch geformte Rader

gezielt den Fahrtwmd,u Ve
ringert LUMwirbel an‘der-
genfront. li;gu eic
erzie_lt___d'd_.

Weitere typische‘ Kennzeichen
des Twin’Z sind die gegenlau-

fig angeschlagenen Farén. Sie=
~Von dort ausverlauft sie Rich- “Lovegrove denInnenrau
#fing Hauptscheinwerfer und

offnen elektrisch und-erleich=

tern ebensowwie der'Verzicht,

auf die Mlttelsau}e den Ein-
und Ausstieg.

Die Reifen und die grun la-

ckierten Felgen des Twin’Z bil-
den optisch eine Ein-
heit. Das Raddesign

one%lch mit seinen f|||gra-

4‘4-* ’._,"

nen Verastelungen, die einem
soliden Kern entsprief3en, am
Wachstum von Baumen oder
Korallen. Die Reifenflanken
nehmen das Thema optisch
auf. Die Maldanfertigungen von
Michelin zeichnen sich nicht
nur durch die spektakulare
Optik aus, sondern auch durch
Laufflachen mit besonders ge-
ringem Rollwiderstand. Mog-
lich wurde diese Kombination
unter anderem durch neue
Verfahren zum dreidimensio-

/ 27 ‘ B t die ‘
5;9%/‘ /
/fu%% /e | l:;(f dle

e

\\}_
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'da-rarrha‘t auch das Tagfahr-
licht, das-an dieIris eines
Auges erinnert.

Die Optik der Konzeptstudie
wird auRerdem durch ein Band

markanten LiChterkette ist das
Renault Markenlogo.

-

entlang der A-Saulen sowie
der Dachlinie bis hin zum
Heckstol¥fanger. Auchin das
schichtweise aufgebaute Glas-
dach sind LEDs’integriert, die
animiert werden#6énnefi ufd
anregend aufdie Fahrzeugln-
sassen V\Hrken

Kameras statt AuBRenspie-
geln

Die AulRenspiegel sind durch
Kameras ersetzt, die aerody-
namisch gunstig mit der Karos-
serie verschmelzen. Der
durchsichtige Heckspoiler
sorgt fur zusatzlichen Anpress-
druck auf der Hinterachse,
lasst das Fahrzeug aber durch
seine Transparenz nicht unfor-
mig wirken. Anstelle konventio-
neller Heckleuchten und
Bremslichter kommen eben-
falls LEDs zum«Einsatz. Je
nach Bremskraft leuchten

fese unterschjgdlich stark auf

d leisten damit einen wichti-

gen Beitrag zur Sicherheit.

& '
Luftiger und heller Innen-
aum = . . =14y

- ! - i
rotz seiner kompaktefAu-

Renmalie ist der Twin'Z innen
erstaunlich geraumig. Die Bat-
terie fur den Elektroantrieb ist
mittig im Wagenboden unter-
gebracht, so dass der Innen-
und Kofferraum uneinge-
schrankt zur Verfugung stehen.
Neben dem glnstigen Schwer-
punkt sorgt der Unterflureinbau
fur die erhohte Sitzposition, die
einen ausgezeichneten Uber-

——aus LED-Leuehten-bestimmt, - blick Uber das Verkehrsge-
das sich auf beiden-Fahrzeug-_
=seiten von-der Front bisins -
Heck zieht./Ausgangspunkt der

~scheherrerlaubt.
= <

Das Interieur zeichnefsich

durch die gezielte Reduktion
us. Um das Raumerlebnis zu
teigern, gliederte Designer

_picht in verschiedene E

mente; sondern konzipierte ihn
als organische Einheit. B’érn

spielsweise scheinen dlelgﬂ.l' _
nen Sitzrahmen direkt ad’s dem
Kabinenboden zu wachsen.

Die vier Sitze'sind gewichtsop<’
timiert und so kompakt wie &

r // >
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Renault Twin’Z: Concept Car fur aktive Stadtbewohner

moglich gestaltet. Die Polste-
rung besteht aus einem was-
serabweisenden, atmungs-
aktiven und feuerfesten Textil-
gewebe mit dreidimensionaler
Struktur. Unter den Bezugen
bleiben die Rahmen sichtbar,
wodurch auch optisch der Ein-
druck von Leichtigkeit entsteht.
In die Sitzrahmen sind dartber
hinaus LEDs integriert, welche
die Form des Unterbaus beto-
nen.

Der Verzicht auf die B-Saule
erleichtert den Zugang und
sorgt fur eine helle und freund-
liche Atmosphare. Verstarkt

wird dieser Eindruck noch
durch das rund um die Kabine
verlaufende, zweifarbige
Leuchtband.
Touchscreen-Monitor im Stil
eines Tablet-Computers

Anstatt eines konventionellen
Instrumententragers verfugt
der Twin’Z Uber einen zentral
angeordneten Touchscreen-
Monitor im Stil eines Tablet-
Computers. Mit ihm lassen
sich samtliche Fahrzeugfunk-
tionen regeln — von der Hei-
zung uber die Sitzverstellung
und Beleuchtung bis zur Ani-
mation des LED-Dachs.

Schnelle Echtzeit-Navigation
und umfangreiche Konnektivi-
tatsmaoglichkeiten sind eben-
falls vorgesehen. Ein Smart-
phone direkt im Blickfeld des
Fahrers informiert zusatzlich
uber Geschwindigkeit und
Reichweite. Dank des Ver-
zichts auf den klassischen Ar-
maturentrager genielden
Fahrer und Beifahrer aulRer-
dem viel Bewegungsfreiheit.

Fotos: Renault Presse
Text: Thomas May-Englert
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Concept Car Twizy Renault Sport F1 im Renntrim und mit Formel 1-Technik

Renault Cityflitzer erzielt mit
KERS-System 73 kW/100 PS

Heckfligel, Karbon, Rennslicks
und Formel 1-Hightech: Die
rein elektrisch angetriebene
Studie Twizy Renault Sport F1
vereint auf einzigartige Weise
kompromisslose Rennoptik mit
Technologie aus der Konigs-
klasse des Motorsports. Ganz
in der Tradition der Formel 1-
Monoposti verfugt die Race-
Version des agilen Cityflitzers
lediglich Uber einen Fahrersitz.
Den Fond nimmt das KERS-
System der aktuellen Formel
1-Boliden ein, das dem Cityflit-
zer zu dem 13 kW/18 PS star-
ken Elektromotor zusatzliche
60 kW/82 PS beschert. Dank
des Leistungsschubs verfugt
das rasante Elektromobil Gber
die sechsfache Antriebskraft
der StralRenausfuhrung und er-
Zielt Beschleunigungswerte auf
dem Niveau eines Mégane
R.S. Die Hochstgeschwindig-
keit des Concept Cars betragt
110 km/h.

,unser Ziel ist es seit jeher, in
der Formel 1 Technologien zu
entwickeln, die auch in unse-
ren Serienfahrzeugen nutzlich
sind®, erklart Jean-Michel Jali-
nier, Prasident von Renault
Sport.

»oicherlich Iasst dieses Projekt
die Leute lacheln, es enthalt
aber auch eine ernst zu neh-
mende Botschaft: Es ist uns
gelungen, eine so komplexe
Technologie wie das KERS-
System in einen vollig anderen
Fahrzeugtyp zu integrieren.
Dies wurde moglich durch die
enge Zusammenarbeit von Re-
nault Sport F1, Renault Sport
Technologies und der Direktion
der Renault Elektrofahrzeuge®,
so Jalinier weiter.
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KERS-System direkt aus der
Formel 1

angeflanscht, gibt er seinen
Schub dann unmittelbar an

den Antriebsstrang ab. Anders
als in der Formel 1 unterstutzt
KERS im Twizy Renault Sport

Seine kombinierte Leistung
von 73 kW/100 PS erreicht der
Twizy Renault Sport F1 exklu-
siv durch das KERS-System
(Kinetic Energy Recovery Sys-
tem). Mit seiner Hilfe wird in —
der Formel 1 Bewegungsener-
gie (kinetische Energie), die
beim Bremsen Ublicherweise in
Form von Reibungshitze ver-
pufft, gespeichert und wieder
fur den Antrieb genutzt. KERS
besteht aus drei Bausteinen:
einer elektrischen Motor-Gene-
rator-Einheit (MGU =-Motor
Generator Unit), einér eigenen
Lithium-lonen-Batterie, die fur
schnelle Lade- und Entladezy- |
klen ausgelegt ist, sowie der |
Steuereinheit KCU (KERS
Control Unit). f
Der Elektromotor wandelt die
kinetische Energie wie ein Ge-'
nerator in Strom um, speichert
sie in der Batterie und lasst sie

F1 kein Verbrennungs-, son-
dern das Elektroaggregat.

bei Bedarf wieder in den An-
triebsstrang flieRen. In den
Formel 1-Boliden direkt an die
Kurbelwelle des V8-Aggregats
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Energiegewinnung und Elek-
tro-Boost per Knopfdruck

Weiterer Unterschied: Da der
Twizy Renault Sport F1 nicht
die Geschwindigkeit eines For-
mel 1-Boliden erreicht, fallt

———— = =

pos—_—— e,

auch beim Bremsen nicht
genug Bewegungsenergie an,
um die KERS-Batterie aufzula-
den. Die Entwickler von Re-
nault Sport Technologies und
Renault Sport F1 mussten sich
deshalb hierfur ein alternatives
System einfallen lassen. Die
Ldsung ist ein per Knopfdruck
am Lenkrad aktivierbarer Ener-
giegewinnungsmodus, in dem
der KERS-Elektromotor ahn-
lich wie ein Fahrraddynamo die
mechanische Energie, die der
Antriebsmotor des Twizy beim
Fahren produziert, in elektri-
sche Energie umwandelt.

Im e&enfalls per Knopfdruck

aktivierbaren Boost-Modus
wird dieser Prozess umge-
kehrt, und KERS gibt 14 Se-
kunden lang bis zu 60 kW/82
PS an zusatzlicher Energie ab.
Die MGU entwickelt dabei
Drehzahlen bis zu 36.000
1/min. Durch den zusatzlichen
Schub steigt auch die Drehzahl
des Elektromotors auf bis zu

10.000 1/min. Die Extra-Kraft
nach Formel 1-Vorbild ermog-
licht dem lediglich 564 Kilo-
gramm schweren Twizy

Renault Sport F1 Beschleu-
nigungswerte vergleichbar mit
dem Mégane R.S., derin
sechs Sekunden aus dem
Stand auf Tempo 100 km/h
spurtet.

Das komplette KERS-System
ist kompakt konstruiert und
wiegt inklusive Batterie knapp
30 Kilogramm. Die MGU passt
in einen Zylinder mit zehn Zen-
timeter Durchmesser. Um ein
Uberhitzen der KERS-Batterie
zu verhindern, verfugt der
Twizy Renault Sport F1 Uber
eine Wasserkuhlung. Ein spe-
Zielles Hochdruck-Schmiersys-
tem gewabhrleistet, dass
Verbindungssticke und Lager
die extremen Drehzahlen ver-
kraften. Die Synchronisation
von KERS-Aggregat und An-
triebsmotor wird durch ein
Untersetzungsgetriebe mit
dem Verhaltnis 1 : 3,6 herge-
stellt.

Elegantes und sportliches
F1-Design

Auch fur die Optik des Twizy
Renault Sport F1 stand die
Formel 1 Pate. Kennzeichen
der Studie sind ein Frontspoi-
ler, Seitenkasten, ein Heckflu-
gel und ein Heckdiffusor mit
integrierter Regenleuchte im
Stil der Topliga des Motor-
sports.

Rennatmosphare herrscht
ebenfalls im Cockpit. Das
Lenkrad stammt aus der For-
mel Renault 3.5 und wurde an
die Erfordernisse eines Elek-
trofahrzeugs mit KERS ange-
passt. AulRerdem vergroRerten
die Entwickler den Durchmes-
ser des Volants. Mit einem
vierstufigen Drehregler kann
der Pilot bestimmen, wie viel
Energie die MGU in die KERS-




Concept Car Twizy Renault Sport F1 im Renntrim und mit Formel 1-Technik

-Batterie einspeisen soll. Mit
einem anderen Drehschalter
kann er regeln, wie viel Zusatz-
energie freigesetzt werden soll.
Hierfur stehen sechs Vorein-
stellungen zur Verfugung.

Den Energie-Boost aktiviert
der Fahrer, indem er gleichzei-
tig an zwei Schaltwippen am
Lenkrad zieht. Um nach aulien
zu signalisieren, dass KERS
aktiviert ist, leuchtet das Re-
genlicht im Diffusor auf.

Fahrzeuginformationen in
Echtzeit

Zur Spezialausstattung des
Twizy Renault Sport F1 gehort

daruber hinaus eine Messda-
tenanzeige im multifunktiona-

len Lenkrad-Bildschirm. Fotos: Renault Presse

Text: Thomas May-Englert

Auf dem Display kann der Fah-
rer in Echtzeit Informationen
zum Fahrzeug und zum KERS W_
abrufen wie zum Beispiel den '
Ladezustand beider Batterien,
die Wassertemperatur und den
Oldruck.

AuRerdem hat der Twizy Re-
nault Sport F1 den R.S. Moni-
tor an Bord, wie er auch fur
den Mégane R.S. und den Clio
R.S. verfugbar ist. Dieser gibt
Auskunft Uber Beschleuni-
gungswerte, Rundenzeiten und
andere Fahrdaten.
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Sportlichkeit, der die

mpaktsportler-Studie mit
punkt und orientiert sich dabei

Concept Car Twin’Run: Horhmage an den Renault 5 Turbo Wil G

ckiert. Die Startnummer ,5* auf -
. den Tiren erinnert an den le- -
an seinem Lebenszyklus: Eine. - ‘gendaren Renault S Tur
Serie individueller Kozeptfahr- T 3 T

*den Menschen in den Mittel-
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Studie fiir
Kleinwagen
Performance.

- an den legendaren Renault 5

Turbo und den Clio V6 wird
von einem 235 kW/320 PS -
starken V6- Benzmer in Mltte'|-
motorbauweise angetneben
Kurze Uberhange, 18-Zoll- |

den'sporfllchen Charakter des
Twin’Run. Die leuchtend blai

lich 3,68 Meter Iangen Ren-

ners ist zur GeW|chtsopt|rﬁ|e-
rung komplett aus Kunststoff
und Kohlefaser gefertlg'[" Als *

_ Unterbau kommt in bester Mo-
~ torsport-Tradition ein Gitter-

rohr-Chassis aus Stahl zum

Elnsatz. R
"-v.l gt

"

rung an wegweisende Renault -

Sportwagen wiederaufleben

lasst”, sagt Laurens van den’

Acker, Designchefvon Re- .

nault. ,Das Zwillingsmodell der
stylish-schicken: City-Car-Stu-
die Twin’Z zeigt, dass Perso-
nalisierung eine zentrale Rolle
in der Strategie von Renault
spielt.” )
Wie der rein elektrisch ange-
triebene Twin’Z ist der
Twin’Run gemal} der Renault
Designphilosophie fur Men-
schen konzipiert, die in der Le-
bensmitte stehen und ihre Zeit
aktiv und dynamisch gestalten.
Hintergrund: Die Designstrate-
gie des Unternehmens ruckt

, zeuge verkorpert die unter-

~ anforderungen.

4 TwinRunin , .
Réader, die hohe Gi.'lrtellinie'und’ ' ' '
_der markante Dachspoiler sig- -
nalisieren auf den ersten Blick

" Schultern und auf dem

.am Kahlergrill, der grof3en

Belm DeSIQn der
Hauptschein-
‘werfer orlen-
. «tierten

. - 'sich

. !‘;

schiedlichen Lebensabschnltte
- mit ihren speziellen MObiIitéts-

Markante Erscheinung in
Blau und Rot -

Analog'zum Twin’Z
prasentiert sich der

-

Karosserie-
lackierung.
'Rote Zierstreifen
entlang der breiten

Dach unterstreichen das

dynamische Erscheinungsbild
' des kompakten Renners. Rote

Farbakzente finden sich.auch

die Designer ebenfalls am bul-
ligen ,Backen-Turbo® aus den ' !
1980er-Jahren, Vier weitere '
quadratische Schweinwerferin
LED-Technik wecken Assozia- 1 *
tionen‘an die Lichtbatterien :

" von'Rallye-Fahrzeugen. £

" Kuhlluftoffnung in der Front- ©
maske sowie,an'sémtlichen 5
Lufteinlassen an Front,"Heck

und Karosserieflanken. Die
schmalen AuRenspiegelge- =
‘hause sind ebenfalls rot la-




Die lediglich

2,5 Zentimeter
tiefen Leuchten
bieten eine exzellente
Lichtausbeute. Um seine
Zugehorigkeit zur Renault
Modellfamilie zurunterstrechen,

tragt der Twin’Run auRerden, .

das neue Renault Markenge- *
sicht mit dem prominent plat-:
zierten Markenemblem vor "/ *

dem Hintergrund einer schwar-.

zen, beide Scheinwerfer ele-

gant verbindenden Zierblende. _ '

Die Karosserie des Twin’Run |
ist aus glasfaserverstarktem: "

Kunststoff gefertigt. Front-
splitter, Dach, Heckdiffu-
.sor'und Radhauser

Kohlefaser.

1ok

Unter dem markanten
Kunststoffkleid findet
sich pure Renn-

\ technik.
\

_\\,

Hierzu
| 'zahlt das

Steifigkeit
garantierende Gitter-
rohr-Chassis aus Stahl. Fur,
Fahrleistungen auf Sportwa-
genniveau sorgt ein 235 -
kW/320 PS starker V6-Benzi-
ner. Das 3,5-Liter-Aggregat '
stammt aus dem Markencup-

Twin’'Run in nur 4,5 Sekunden'

rvon 0 auf 100 km/h und er- ",
méglicht 250 Km/h Spltze Sein
_-Maxlmé|drehmoment von 380

~ Nm erreicht der drehfreudige '
f Motor bei 4 850 1/m|n

Das V6-Aggregat be2|eht Selne

' Ansaugluft durch schmale Off-
" ‘nungen in Hohe der hinteren
Radhauser. Luftauslassoffhun- |
‘gen im Heck'gewahrleisten

einen optimalen Temperatur-. .

J ' haushalt. Mit sichtbar im In-
% . bestehen aus .

nenraum verlegten |
Klhlwasserleitungen aus po-

liertem Aluminium setzen die

Designer zusatzlich astheti-

sche Akzente. Der Motor selbst
ist durch eine Plexiglasscheibe
von der Fahrgastzelle abge-
trennt.

Idealé Gewichtsverteilung
dank Mittelmotorbauweise

Das Mittelmotorkonzept erlaubt
gine exzellente Balance: 43

Prozent des Fahrzeuggewichts
lasten auf der Vorderachse, 57

" Prozent auf der angetriebenen

Hiniterachse. Um'die Ge-

. wichtsverteilung zu optimieren,

wanderten der Tank, der Kuh-
ler und die Hydraulikkompo-

,+nenten unter die Fronthaube.

Das Triebwerk tbertragt seine
Kraft mit einem sequentiellen

' 6-Gang-Getriebe mit 2-Schei-

ben-Kupplung auf die Hinter-
achse. Eine Differenzialsperre
sorgt fur ausgezeichnete Trak-

tion und optimales Herausbe-
y schleunlgen ‘aus Kurven

'Lupenrelnes Sportfahrwe’rk
Renner Mégane'Trophy[und 5Lk { :

wie bei den historischen Vorbil-
dern'Renault’s Turbo und Clio
V6 'in Mittelmotorposition ein-
.gebalit. Das rennerprobte’ |,
Triebwerk beschleunigt den

Difekt vom Rennsportjab'gelei-

tet ist auch das Fahrwerk des
Twin’Run. Vorder- und Hinter- '

*rader werden an doppelten
"'Dreieckslenkern mit hoch be-

. lastbaren Lenkerachsen aus

Aluminium gefiihrt. Hinzu kom-

.men Rennsport-Federbeine

rundum. Querstabilisatoren mit
2,2 Zentimeter Durchmesser
vorne und 2,5 Zentimeter
Durchmesser hinten gewahr-
leisten, dass sich das'Fahr-
zeug auch in'schnell.

“Igefahrenen Kurven kaum zur
Seite neigt. Die 18-Zoll-Rader

mit Zentralverschluss ermagli-
chen den Einbau groR ‘dimen-
sionierter Bremsen: Vorne
kommen innenbelUftete
Bremsscheiben mit 356 Milli- ' .
meter Durchmesser und 6-Kol-

ben-Bremssatteln zum Einsatz:

SH




Concept Car Twin’Run: Hommage an den Renault 5 Turbo

Hinten verzdgern Scheiben-
bremsen im 328-Millimeter-
Format mit 4-Kolben-Satteln.

Die Feinabstimmung des Fahr-
werks erfolgte mit Unterstit-
zung des fruheren Rallye- und
Rundstreckenprofis Jean Ra-
gnotti, der in den 1980er-Jah-
ren mit dem Renault 5 Turbo
unter anderem bei der presti-
getrachtigen Rallye Monte
Carlo siegreich war.

Aerodynamik-Anleihen aus
dem Motorsport

Auch in puncto Aerodynamik
profitiert der Twin’Run von der
reichhaltigen

Renault Erfah-

rung im Motor-

sport. Als Anleihe

aus der Formel 1 verfugt die
Studie Uber einen Diffusor am
Heck. Dieser dient nicht

allein der Optik, sondern
kanalisiert den Luft-
strom unter dem
Wagenboden.
Dadurch

entsteht ein
Unterdruck,

der das

Fahrzeug

formlich

an die

/

Fahrbahn saugt. Dies verhin-
dert, dass bei hohen Ge-
schwindigkeiten zu viel Auftrieb
am Heck entsteht. Fur zusatzli-
che Fahrstabilitat und Traktion
an der Hinterachse sorgt der
Dachspoiler.

Edle Anmutung und Renn-
Flair: das Interieur

Den Innenraum des Twin’Run
pragen schwarz-rote Turinnen-
verkleidungen in Alcantara-
Optik. FUr die Polsterung des
Instrumententragers kommt
das gleiche Material zum Ein-
satz. Dick gepolsterte Schalen-
sitze in

dreifarbigem Alcantara mit dem
Twin’Run Emblem runden die
hochwertige Erscheinung ab.
Renngurte schitzen die Insas-
sen bei einem Unfall.

Der Fahrerplatz ist gekenn-
zeichnet von dem weit oben
angeordneten Schalthebel,
ideal fur schnelle Gangwech-
sel. Direkt daneben, in der op-
timalen Position fur Schau-
Manover wie beispielsweise
360-Grad-Drehungen, befindet
sich die Handbremse. Die Alu-
miniumpedalerie stammt vom
Dacia Lodgy Glace aus der
franzosischen Eisrennserie
Trophée Andros und zeichnet




sich durch ihr sensibles An-
sprechverhalten aus.

Ein 5,5-Zoll (14 cm)-Display di-
rekt im Blickfeld des Fahrers
gibt in Rot und Blau Auskunft
Uber die wichtigsten Fahrpara-
meter wie Fahrgeschwin-
digkeit, Drehzahl, Ol- und
Kraftstoffdruck. Hinzu kommen

als Reminiszenz an den Re-
nault 5 Turbo zwei rote Anzei-
gen fir die OI- und Wasser-
temperatur.

Fotos: Renault Presse
Text: Thomas May-Englert
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Mégane Coupé R.S. Red Bul
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it Kompiettausstattung

Start & Stop-Automatik *

senkt Verbrauch um 0,7 1/100 i-Xe inwerfer mit dy-

km - & namisch enlicht, das
- - schli rt- und Zu-

Von der Serien8us es 3 'Keycard Hands-

Mégane Coupé Rena rt ektrisch anklappbare

hebt sich das el sowie die 2-
dermodell auch du tik runden

otal onen-Klimaau

& Stop-Autom ab. | m"—%‘) e umfa ngreic@jerienaus-
modernen Effizienztechnologie ung.des Méegane Ceu
sinkt der Verbraueh des 195 [

kW/265 PS sta 2,0-Lite
Turbomotors um 0,7 Literat
7,5 Liter pro 100 Kilomete
02-Emission n
um 16 Gramm auf 174 Gramm
pro Kilometer zurtck.
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Black Beqguty”

jon Sandro Nlaus



Megane ,,Red Black Beauty“ aus Belgien von Sandro Maus

Es begann damals alles mit
meinem ersten Auto. Ich muss
gestehen, vor meiner Renault-
Zeit bin ich selber einen Golf Il
gefahren.

Dieser war naturlich schon de-
zent getunt, doch ein richtiger
Blickfang war er bei weitem

nicht. /
Eines Tages, nach langem dis-

kutieren mit meiner Freundin,
sagte ich zu |hr: ,Ich brauche
ein schones Sommer-Auto,

dass schneller und besserist  einem Getriebe

als mein Golf.“

~ Ich las die Kleinanzeige unter
Gebrauchtwagen unserer Zei- .
tung und stleB auf das
von einem Re é
~ Ph

. D ()é ]

Nach der Besichtigung war ich
Feuer und Flamme fir dieses
Auto, hatte aber noch keine Er-
fahrung im Ankauf von Auto’s
und so blieb die Probefahrt lei-
der aus, was sich naturlich
spater noch als ,Boses Ende*
herausstellte.

Es sollte alles kommen, wa
nicht kommen sollte: .«

Einen Getriebe-Sch ader

sen hatte ich vol
Freund reparier

ader
CIT]

£ s
platz#f L £

S e

--'# “O a_

Ste

jer noch ein Getriebe her und
dann sollte es doch eigentlich

.. h|ag"Also musste lei-

Aber selbst das 2te, etwas te
rere Getriebe hatte seinen

Dienst aufgege nd so
entschied ich mich fir ein
tauschgetriebe von Renat

-

N

ADer Selb H’ €S

e —diedd
'-

,‘, *' Welle

altgestange wurden auch

schon erneuert.

Aber tro 7 allem, bin ich mei-
nem Meégane treu geblieben.

Ich habe ihn damals im Origi-
nalzustand gekauft und fand
ihn da schon sehr schon.



Er ist aber nicht lange so ge-
blieben:

Es wurden neue Felgen und
Reifen, sowie Federn und
Dampfer montiert.

Auch die Rickleuchten und

Seitenblinker wurden durch

Chrom-Teile ersetzt.

_
Innen bekam er noch

ege-
xensystem in den Turen und

auf der Hutablage.

/Mang war somit getan.
.J’: £ _..-!’

~ Doch eines Tages sah ich vor

einem Kino ‘bei einer Vorste

tierte ich, dass ich das auch
machen wollte und brauchte.

Meine Freundin war nicht ganz
so begeistert, doch abgeneigt
war sie auch nicht.

Als wir dann nach der Vorstel-
lung zuhause ware urde
ich direkt vor den'Rechner

und nach Body-Kits
esucht.

Naturllch and | aw SO ei-
nige. Doch leide
nicht ganz so gunstic
Budget war leider se

dl'c

- mein Violett/Gelb vergessen.

stieg an. Zu dem Kit bestellte
ich direkt noch Angel-Eyes und
Lexus Ruckleuchten hinzu.

Als dann alles geliefert wurde,
war ich naturlich direkt vor Ort
und schaute wie es aussah.

In der Grundfarbe Weil}
sch s noch nicht sehr gut

£l

aus, ‘es war ein Anfangzu
erkennen. -:'.’.- 2 -

L il *?J’ #‘R
zg- Ié_. t solite mein Még .ff.,g |
/iolett mit Gelb und dazuno

._Zeltau hy
ist, la-

L A o
ckierer gab mir
orschlag.

Er zeigte mir einen Schwarz-
und Rotton und schnell war

101



Megane ,,Red Black Beauty“ aus Belgien von Sandro Maus

Es gesellten sich zum Auf3en-
kleid noch Chromspiegel und
Chromgitter dazu.

In der Zwischenzeit, beim La-
ckierer, wurde noch eine Aus-
puffanlage von SK Tuning
bestellt und verbaut.

Eine Duplex Anlage mit 2x90
cm Rohren.

Er bekam noch eine komplette
Scheibentdénung und dann gab
es noch den richtigen Felgen-

satz in 17 Zoll mit

205/40 Reifen dazu.

Es hiel3: ,,KreuztagJO,ich

komme!* ril

Dort wurde ich dann direkt auf
den Glasgraveur und Airbrus-

her aufmerksam und lieR mich mausbau erse

von seinem Konnen verzau-
bern. '

Nattirfich lia® fehae! .-
auf mich warten und e

schloss mich einen Te
3 Ihm"a'{}s'!u'ﬁ'\acﬂ'én*

bekam 1 H‘
en-
e r'u'sht."l A

. 2 : rar -

m ahr2011 6gte dai

.

Y

-
i

’.i
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Unterbodenbeleuchtung in Rot
und im Inneren wurden Kalt-
lichtkatoden, auch in Rot, ver-
baut.

Dann bekam er sein maRgefer-
tigtes Parktuch.

Es wurden einige Treffen an-
gefahren, jedoch nichts Gro-
Res, aulder die Kreuztage, wo
es dann mit dem Airbrush wei-
ter glng

Es folgte das Lenkrad, das
Handschuhfach und der Ein
stieg.

Im Winter 2011 ging es de
einfachen Basskiste an der
Kragen. Sie wurde dul
professionellen Koffel

gestellt. -

8 5%
i

_,-i -F o""";&‘ v

o

em"P’é‘ﬁf"Zbcm 3-
stem Lﬁutsprecher
0,

Der Kofferraum wu

“-..4

e mit 3

) erstarkern, zwei 12 Zoll gro-
eine

en Tellern von Sony und
=

einem Powercap bestiickt.

Die alten Sonnenblenden

wurde durch Sonnenblenden
mit integrierten 7 Zoll Displays
ersetzt.

2012 gab es dann einige Tref-
fen mehr anzufalgl, WO auc
viele schone Blicke und
schone Zuspriche zum F
kamen. =
'EgdeA !éu ztage

da im F

raul

4

21l PFORKd I Qe
~Te 0 und n 2ten
vl ,
Renaultoloog 2012.
o

Das war derAMnd die

eschichte zu meinem Red
Black Beauty.

-

.-

Kontakt:
maus_sandro@hotmail.com

Photos: Sandro Maus
Text: Sandro Maus
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24 Nationales Alpine und Renault Clubtreffen des DARC

Am 13. und 14.April diesen
Jahres lud der DARC zum

24 Nationalen Alpine & Renault
Club Treffen an den Nurburg-
ring ein.

Die Veranstaltung fand im Do-
rint Hotel direkt an der Renn-
strecke statt und ich hatte auch
noch das Gluck ein Zimmer di-
rekt raus auf die Strecke zu
bekommen.

Leider konnte ich erst Freitag
auf Samstag in der Nacht los
und somit kam ich kurz vor Be-
ginn der Veranstaltung an, dies
muf ich nachstes Jahr anderst
organisieren, denn eigentlich
war ich reif firs Bett und nicht
fit flr ne Tagesveranstaltung
und ein Abendprogramm.

Aber da mufl} man dann ein-
fach durch und so gab es dann
erstmal viel Kaffee, einen Be-
such unten auf dem Flohmarkt
und danach ging es auf die
DARC JHV mit anschliel3en-
dem Workshop.

Nachmittags folgte mit Renault
Live eine wirklich sehr informa-
tive und interessante Prasenta-

106

tion durch offizielle Vertreter
von Renault.

Man erfuhr vieles Uber die zu-
kinftigen Planungen, anste-
hende Werbespots, etc. - Infos
aus erster sozusagen, die man
sonst nicht erfahrt.

Am Abend folgte der grol3e
Clubabend mit einem wirklich
uppigen Buffet, Live Musik und
Unterhaltung.

Aufgrund meiner Mudigkeit war
fur mich der Abend aber um
ca. 23 Uhr beendet.

Am Sonntag war Anlassen am
Nurburgring und so wurde ich
schon vom Sound der Motorra-
der geweckt.

Nach einem ausgiebigen Fruh-
stuck und einem Bummel mit
den Renault Ami Bergwinkel
ubers Gelande trat ich Mittags
die Heimreise an.

Ich kann diese Veranstaltung
nur wirklich jedem ans Herz
legen, man erfahrt vieles von
Renault und bekommt auch
einen ganz anderen Blick auf

die Renault Szene und die
Clubs, denn viele der hier an-
wesenden Clubs sind z.B. auf
Tuning Treffen nicht anzutref-
fen, was aber nicht bedeutet,
dal diese Clubs nicht ander-
weitig engagiert sind, wie z.B.
auf der Retro Classic in Stutt-
gart oder diversen Ausfahrten.

Ich bin nachstes Jahr definitiv
wieder mit am Start und freue
mich jetzt schon auf dieses
Wochenende am Nurburgring
2014.

Nun aber genug der Worte,
denn diese Veranstaltung zu
beschreiben wird ihr eingent-
lich nicht gerecht, man muf}
schlichtweg dabei gewesen
sein um sich ein Bild davon zu
machen.

Vielen Dank an Sabine, daf}
ich dabei sein durfte und an
Jens ,Schoni“ Schonberger,
der mir die Bilder zur Verfu-
gung gestellt hat, da ich selbst
schlichtweg zu mide war um
standig zu fotografieren.

Fotos: Jens ,,Schéni“ Schénberger
Text: Jan Erhartitsch






24 Nationales Alpine und Renault Clubtreffen des DARC
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Den ,RHOMBUS" -
zin des Bundesver
Deutscher Alpine
Clubs (DARC) gibt
auch online zu les

Aber durch diese \

haben nun alle Rena

die Maoglichkeit sich via Inte

net Zugang zum RHOMBUS
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JANUAR FEBRUAR Hi APRIL

01. - 03. 07.-10.
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Reklame im RK]

Reklame im RK]? Seit wann denn das? Macht da
einer Reibach mit seinem Hobby?

So oder so dhnlich kénnten die Fragen lauten, die
sich dem einen oder anderen Leser beim Blick in
die Januar-Ausgabe des RK] stellten. Die Fragen
sind aber schnell beantwortet.

Reklame im RK]? Ja! Und zwar seit Ausgabe
1/2013. Und es wird auch in den nidchsten Ausga-
ben Reklame geben. Aber deswegen machen die
Herausgeber von PR]J/RK] noch lange keinen Rei-
bach mit ihrem Hobby.

Denn die Reklame ist fiir den Werbenden kosten-
frei. Es handelt sich um Firmen und Gewerbetrei-
bende, fiir die der Herausgeber des Journals

AUSGABE 2/2013

werben mochte. Ohne dafiir einen Obolus zu ver-
langen.

Und auch die Mitglieder des Renault Klassik-Fo-
rums haben die Moglichkeit ihren Betrieb, ihr Un-
ternehmen im RK] vorzustellen. Kostenlos und
ohne Verpflichtungen.

Aber keine Sorge: Es wird bei zwei bis drei Rekla-
meseiten bleiben. Das RK] wird nicht zur Werbe-

banner-Postille verkommen.

Viel Spafd beim Lesen!

Andreas C@cmﬁaw
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50 Jahre Elysee-Verirag
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Die Erben Karls des GrofSen, die Viter des modernen Nachkriegs-Europas: Charles de Gaulle und
Konrad Adenauer nach der Unterzeichnung des Elysée-Vertrages.

Braucht Freundschaft einen Vertrag?

Im Falle der Deutsch-Franzosischen Freundschaft
ist diese Frage sehr schnell mit ,Ja“ beantwortet.

Aber bevor es nun zu Buh-Rufen und ent-riisteten
Emails kommt, die Erklarung. Im Falle Frank-
reichs und Deutschlands war es zu der Zeit de
Gaulles und Adenauers unabdingbar, die Punkte
des Vertrages schriftlich und fir die Ewigkeit fest-
zuhalten.

Wer wollte es den beiden Nationen auch verden-
ken?

Mussten die Menschen beider Volker doch Jahr-
hundertelang unter der Dauerfehde leiden. Man
muss nur einen Blick auf die am schlimmsten be-
troffenen Regionen Elsass, Lothringen, das Saar-
gebiet, die West- und Stidpfalz und Baden lenken.

Gerade das Saargebiet und Elsass/Lothringen
wechselten haufiger den ,Besitzer” als ein abge-
ranzter Golf-1 GTI. Und das, obwohl beide Volker
einst unter dem Dach des ersten Kaisers im , Hei-
ligen Romischen Reich Teutscher Nation®, Karl
dem Grofden, eine Einheit waren.

Aber nach dessen Tod und den jahrhundertelan-
gen Erbstreitereien spaltete sich das Riesenreich.

Offenbar war es vorprogrammiert, dass sich das
westfrankische Frankenreich (das heutige Frank-

1%—".‘"’"’ 11'"' .

reich) und die ostfrankischen Nachbarn (Die
Deutschen) fortan in den Haaren liegen sollten.

Die Querelen gipfelten in den Allmachtsphant-
asien von grof3en Feldherren wie Napoleon oder
Wahnsinnigen wie Hitler. Dass in all den Jahren
kein besonders grofies, gegenseitiges Vertrauen
entstehen konnte, dies diirfte auf der Hand liegen.
Der Elysée-Vertrag war also eine logische Konse-
quenz.

Und de Gaulle und Adenauer, auch ihren Nachfol-
gern, allen voran Giscard d'Estaing und Schmidt,
sowie Mitterand und Koh], ist es zu verdanken,
dass der Affront im Spiegelsaal von Versailles, die
todbringenden Schlachten wie der Kampf um Ver-
dun und die demitigende Besetzung des Rhein-
landes keine Bedeutung mehr haben. Sie sind
zwar nicht vergessen, aber ihre Bedeutung fiir die
Beziehung zweier Nationen hat sich gewandelt.

Was aber noch wichtiger ist, als die diplomati-
schen Beziehungen, die Freundschaft zwischen
den Nationen, das ist die Beziehung zwischen den
Menschen.

In den fast 70 Jahren seit dem Ende des zweiten
Weltkrieges haben die Menschen hiiben wie drii-
ben Vorurteile abgebaut, Verstiandnis entwickelt,
die Starken des Anderen schitzen und die Schwa-
chen lieben gelernt. Man befasst sich mit der Kul-
tur und dem Land des ehemaligen Erbfeindes,
man lernt die Sprache des Nachbarn und versucht
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50 Jahre Blysée-Verirag

mehr tiber Land und Leute zu erfahren, Noch ist
diese Reise nicht zu Ende. Noch gibt es viel zu er-
fahren. Aber diese Reise ist so weit fortgeschrit-
ten, dass wir keine Angst mehr haben miissen,
Geschichte konnte sich wiederholen.

Es ist an der Zeit, sich auf jenen Karl den Grof3en,
den Pater Europae (Vater Europas) zuriick zu be-
sinnen.

Nicht umsonst sehen Deutsche und Franzosen
gleichermafien in seiner Ara den Beginn ihres ei-
genen Nationalstaates.

Auch unser kleines Journal will seinen Beitrag zur
Deutsch-Franzosischen Freundschaft leisten.

Y

i,

Denn egal ob im ganz grofden Rahmen oder in der
kleinen Welt einer Hobbyszene, jeder muss sein
Scherflein beitragen.

Daher ist es fiir die Herausgeber auch ein Anlie-
gen, Uber das Land unserer Freunde zu berichten,
die Schonheiten und Spezialititen der Regionen
vorzustellen und so dem Leser vielleicht einen
niitzlichen Hinweis fir die nachste Urlaubspla-
nung zu liefern.

Und dass es im Mutterland ,unserer” Marke sinn-
voll sein kann, einen Urlaub zu verbringen, das

belegen etliche Beispiele.

Vive la France...
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Der von de Gaulles und Adenauer begonnene Bau des Hauses Europa wurde von deren Nachfolgern kon-
sequent fortgefiihrt. Valéry Giscard d'Estaing und Helmut Schmidt waren nicht nur als Staatsmdnner eng
verbunden, sie waren und sind auch tiber das Protokoll hinaus befreundet. Gelebte Vilkerverstdndigung.
Doch die beiden Staatschefs haben nicht nur die Beziehungen ihrer beiden Ldnder vertieft, sie waren die
Architekten, die den begonnenen Bau des Hauses weiter entwickelten. Unter Schmidt und seinem Vorgdn-
ger im Kanzleramt, Willy Brandt, begann Deutschland auch, sich mit dem Ostblock auszuséhnen.
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Ein Bild mit Symbolcharakter: Mitterand und Kohl reichen sich die Hand tiber den Grdbern der im ersten '
Weltkrieg gefallenen Soldaten. . L ‘ﬁr
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Der ombus als Markenzeichen
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Das Markenzeichen von Renault im Wandel der Jahrzehnte

Ein Markenzeichen, das braucht man in den An-
fangstagen des Automobils nicht. Zwar gibt es et-
liche Hersteller, besonders in Frankreich gibt es
derer Unzahlige, aber ein echtes Identifikations-
merkmal?

Wozu auch?

Im Vordergrund steht das Automobil. Und einen
Renault erkennt man ab dem Jahr 1904 sowieso
schon von Weitem. Diese elegante, geschwungene
Form der Motorhaube, das ist typisch Renault.
Liebevoll nennen die Franzosen diese Design-
kunst ,Alligatorschnauze”.

Obschon die ,Sociéte Renault Freres“ um das Jahr
1900 eine Art Logo einfiihrt, eine bestdandige und
dem Wiedererkennungswert forderliche Einrich-
tung soll das nicht werden. Man nimmt ein Oval in
dessen Mitte die geschwungenen Buchstaben , L
und ,R“ zu erkennen sind.

Eine Ehrerweisung an den genialen Konstrukteur,
auf dessen Initiative die Firmengriindung zuriick

e ‘-"IH«.A"q'\__pU.---.I W

zu fiithren ist. Doch schon 1906 verandert man
das Wahrzeichen, nun prangt ein stilisiertes
Zahnrad am Wagen, in dessen Mitte die Frontan-
sicht eines Automobils zu erkennen ist. Diese Lo-
sung ist nun die nachsten 12 Jahre aktuell.

Im Jahr 1919, Louis Renault ist mittlerweile allei-
niger Inhaber des Unternehmens, tragt er seiner
patriotischen Gesinnung Rechnung. Als eigentli-
cher Erfinder des Panzers, zumindest einer
kriegstauglichen Variante dieser britischen Erfin-
dung, lasst er nun einen Panzer auf den Wagen
anbringen.

Doch all das sind nicht die wahren Kennzeichen,
um das Unternehmen Renault wiirdig zu vertre-
ten. Letzten Endes dauert es 25 Jahre, bis man in
Billancourt dem spateren Logo einen grofden
Schritt ndher kommt.

Zwar ist ab 1923 das Logo noch rund, tragt aber
schon die Querlinien und den Namenszug des Fir-
mengriinders.
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Zwischen 1923 und 1925 diente das Markenemblem als Hupenabdeckung. Die Ahnlichkeit zum spiteren g
Logo ist schon deutlich zu erkennen.

1925 geht man bei Renault mit der Mode. Der von
Picasso und Braque in Frankreich entstandene
Kubismus ist die Kunstform schlechthin.

Ecken und Kanten sind en vogue, Klare Linien be-

. stimmen die Kunst und den Zeitgeist. Und somit
auch die Werbung. Der Rhombus;, ein auf der
Spitze stehendes Parallelogramm, wird auch
gerne mit einem Diamanten verglichen. Was ist
edler und wertvoller als ein Diamant?

Das Markenzeichen assoziiert gleichzeitig neben
der Moderne auch das Wertvolle. Und das erste
Fahrzeug, das von der Raute geschmiickt wird, ist
der prestigetrachtige und legendare 40CV.

Von nun an soll der Rhombus untrennbar mit dem
Namen Renault verbunden bleiben. Wenn er sich
auch immer wieder modischen Neuerungen un-
terwerfen muss.

So kommt es im Jahr 1946 zu einer weiteren
Neuerung. Zwar bleibt der Rhombus an sich er-
halten, aber Farbe und Schrift andern sich. Die
Raume zwischen den Querlinien werden in gelb
gehalten, in der ersten Reihe unter dem Namens-
zug erscheint der Hinweis auf die Verstaatlichung
des Unternehmens: ,,Régie Nationale®.
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Vor BB}M&M als Markenzeichen :

Die Thronfolgerin erhdlt von den Designern ein ganz besonderes Geschenk mit: Ein eigenes Logo, das den
majestdtischen Anspruch unterstreichen soll. Dieses Logo findet sich auch beim ersten Sportableger der
Dauphine, der Floride.

Im Lauf der Zeit bleibt der Rhombus als eigentli-
ches Markenzeichen erhalten, jedoch treibt die
Kreativitat der Designer teils seltsame Bliiten.

Einiges ist nachzuvollziehen, wie zum Beispiel
das besondere Dauphine-Logo, das dem Namen
(frz. Dauphine = Thronfolgerin) Rechnung tragen
soll. Auch auf der Coupé- und Cabrioversion der
Dauphine, der Floride, prangt das hoheitliche Ab-
zeichen.

Bei anderen Entwiirfen will man dem Zeitgeist
folgen, so findet sich auf der Front des Renault 8
ein Rhombus, der assymetrisch angebracht ist
und dessen Spitzen verlangert worden sind.

In den 1960er Jahren ufert dieser Wildwuchs der
Designer aus, wenn auch Kreativitat durchaus ge-
fragt ist, der Wiedererkennungswert leidet unter
dieser Vielfaltigkeit. Pierre Dreyfus, seit 1955
Chef in Billancourt, setzt dem ganzen Treiben ein
Ende. Er verfligt, dass nur noch eine schwarze

Raute auf gelbem Grund Verwendung finden darf.
Und zwar immer dann, wenn Renault in der Of-
fentlichkeit auftritt.

1972 erfahrt das Markenlogo eine Generaliiber-
holung. Der ungarische Kiinstler Victor Vasarely
passt das Logo an die Mode der Zeit an.

Der Schriftzug RENAULT verschwindet aus dem

Markensignet, durch eine geschickte Linienfiih-

rung und gekappte Spitzen oben und unten wird
eine Art Raumlich-keit erwirkt. Das Logo soll 20
]ahlre die Marke reprasentieren.

Wiederum 20 Jahre spater wird eine echte Raum-
lichkeit erzielt, durch geschickte Verbreiterung
der Riander und Lichteffekte.

So ist der Rhombus seit nunmehr 88 Jahren zum
Symbol geworden. Zum Symbol fiir Wertigkeit, In-
novation und Qualitdt. Zum Symbol fiir Renault.
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Die gleiche stilistische Besonderheit des verldngerten Rhombus findet sich bei beiden Versionen des Re-

nault 10. Erst in den 1980ern wird man wieder zu asymmetrischer Anbringung des Logos kommen. Je-
doch ohne die Raute zu verdndern.

Beim Renault 8 hat man die Spitzen der Raute ver- - ” ; R
ldngert, eine Anpassung an den Zeitgeist der friihen ’Ct(_)r QoS VRl O ¢it 88 Jahren das Zei-
1960er Jahre mierter Kiinstler in chen von Renault: Der
Frankreich, erfindet das Rhombus.
Fotos: Renault, Boldride, Internet Markenlogo neu.
Text: Andreas Gaubatz "
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A Fiwid” “IM‘ I‘l r P, '--'-{ g s, = 13

.
4 “‘M‘\ﬂd%h“ Meran -l W hed .



v,ni‘d-t.:“. :h r
| “‘l"

Schatzchen unserer Leser"
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Euer ,Schitzchen“im RK], aber gerne doch, einfach Daten und Fotos via E-Mail an
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nDas dreckige Duizend"

Rolands R12 Sammlung im Portrat
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: Rolands Roter: Der Renault 12TL der ersten Serie, erstmals fiir den*VerkehrTar;l 12. Juni
1974 zugelassen, war des Ofteren Gast bei den RENAULT Klassik-Tagen.

Nein, der Titel ist nicht abwertend zu verstehen.
Und nein: Es handelt sich bei diesem Bericht nicht
um eine Hommage an eine Horde wild geworde-
ner Soldner. Es handelt sich um den Renault 12.
Und trotzdem passt die Uberschrift. Zumindest
was seine Entwicklungsgeschichte angeht.

Geplant war der ,,Douze” eigentlich als Dreckfres-
ser, als robustes Vehikel fiir den nordafrikanschen
Markt. Fiir den Einsatz im Wiistensand und den
Staubpisten zwischen Algerien und Zimbabwe.
Ein Wiistenfuchs von A bis Z sozusagen. Als man
1964 an die Planungen geht, ist im Grunde kein
Platz in der Modellpalette des europaischen
Marktes.

Der Renault 8 ist seit zwei Jahren auf dem Markt
und ein echter Verkaufsschlager. Die Luxusvari-
ante Renault 10 kommt erst ein Jahr spater;, 1965,
zusammen mit dem Projekt 115, dem Renault 16.

Doch im Lauf der Zeit kommt man mehr und
mehr zu der Uberzeugung und der Einsicht, dass

3 Bt i
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die Tage des Heckantriebs gezahlt sind. Und wenn
man die Schwestern Renault 8 und 10 aus den
Preislisten nimmt, dann klafft plétzlich eine
Liicke zwischen Renault 4 und Renault 16. Eine
Liicke, die auch das Projekt 118, der spéatere
Renault 6, nicht schlief3en kann. So entsteht in Bil-
lancourt die Idee, das Projekt 117 nicht nur auf
Afrika zu beschranken.

Viel andern muss man dabei nicht, lediglich der
aufdere Auftritt, der bei den ersten Prototypen
doch recht gewagt erscheint, wird fiir den restli-
chen Weltmarkt etwas ziviler gehalten und glatt
gebtigelt.

Der Rest der Geschichte ist hinldnglich bekannt.
Der Renault 12 wird zum ersten wahren Weltauto
des Staatskonzerns und erringt als Ford Corcel,
vor allem aber als Dacia und Renault, wahren
Weltruhm.

Ein Automobil, das zweifelsfrei zur Legende ge-

worden ist.
w Wea
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Aber trotz der 4,2 Millionen Exemplare, die das
Scheinwerferlicht der automobilen Welt erblick-
ten, ist er rar geworden. Die Kombiversionen
wurden in Handwerkerbesitz zu Tode geritten,
nur wenige gute Exemplare haben tliberlebt. Die
scharfe Gordiniversion ist ebenso rar, viele blie-
ben auf dem Felde der Motorsport-Ehre zurtick.
Gefallen fiir Bestzeiten und Pokale.

Beim Rest sieht es etwas besser aus, aber an jeder
Strafdenecke ist er nun nicht gerade zu finden, der
Zwolfer.

Umso erstaunlicher, wenn einer gleich drei Exem-
plare besitzt. Und zwar keine herunter gerittenen
Riben, sondern echte Schatzchen.

Roland Gassmann, im Renault Klassik-Forum als
R12-Bunkerhannes ein alter Weggefahrte, hat
drei recht unterschiedliche Exponate.

Lange schon hatte Roland den Traum von einem
,Douze“, im Jahr 2002 dann hatte er endlich den
passenden Garagen-Platz gefunden, um den
Traum Wirklichkeit werden zu lassen.

,Eigentlich wollte ich einen R12 der zweiten
Serie. Vielleicht sogar in Metallic-Blau und als TS.,
so Roland gegeniiber dem RK]. Aber er konnte

den Markt noch so beobachten, ein solches Fahr-
zeug war nicht zu finden. Weder fiir Geld, noch fiir
gute Worte. Immerhin sollte das Auto ja auch
fahrbereit sein, um es mit einer ,roten Nummer*
bewegen zu kdnnen.

Und wie bereits erwahnt: Trotz der 4,2 Millionen
gebauter Fahrzeuge sind sie rar geworden...

Aber dann kam Gevatter Zufall zu Hilfe. In Gestalt
des Fachblattes , Oldtimer Markt“ Dort wurde ein
R12 feilgeboten, Standort: Saarland.

Was fiir einen Bewohner der Rheinebene nun
keine Weltreise bedeutet. Die Neugierde war ge-
weckt, der Verkdufer schon am Telefon sehr sym-
pathisch und der Preis im Hinblick auf die bisher
getatigten Investitionen des Verkdufers mehr als
fair. Doch dieser R12 erfiillte trotzdem nicht alle
Voraussetzungen. Erste Serie, TL-Version, rot!

Der Anti-Held, wenn man so mochte. Aber da war
dieser Drang. Da war diese Sehnsucht. Da war
dieses Verlangen. Und es war doch ein

R12! Roland langte zu.

,Der Wahnsinn hatte begonnen...“ - So sagt es Ro-
land selbst.

Auch auf der prestigetrdchtigen Veterama vertrat der ,Rote” die RENAULT Klassik-
Gemeinde. Der TL schopft seine 54PS aus einem 1289cm?>-Triebwerk, dem schon
legenddren ,810er“-Motor.
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Nicht nur gemeinsam stark: Die drei Germersheimer Musketiere. Eine beeindruckende
Sammlung der ,Dutzendware”!

Nun war unser ,R12Bunkerhannes” zufrieden. Er
hatte einen, seinen R12 gefunden. Und dieser
hatte schon einiges Leid erfahren miissen. Also
der R12. Er stand zehn Jahre an einer Tankstelle,
bevor er das Opfer einer Gewalttat wurde. Vanda-
len verwiisteten das schmucke Blechkleid, doch
det Tankstellenbesitzer setzte ihn wieder instand.

Und ohne Zweifel, bei Roland wiirde er seinen
wohlverdienten Alters-Ruhesitz finden. Auch
wenn er im Alltag bewegt wird, er hat es gut. Aber
wie das so ist, wenn ein Mensch von einem Virus
befallen ist, Heilung ist oft sehr schwer. Und man-
ches Mal auch vom Patienten gar nicht erwiinscht.

So auch bei Roland. Denn schon zwei Jahre nach
seinem Kauf des ,Roten“ stolperte er erneut iiber
ein Inserat, dieses Mal bei einer groféen Internet-
Auktions-Plattform. Und da kam es wieder, dieses
Kribbeln, die schweifdigen Hande, das Zittern.

Endlich ein R12 der zweiten Serie. Zwar sehr
uberteuert, aber er war zu haben. Roland nahm
Kontakt zum Verkaufer auf, ein Termin zur Be-
sichtigung wurde vereinbart. Doch diesen konnte
Roland aus terminlichen Griinden nicht wahrneh-
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men, so dass Kollege und Freund Mathias Haupt,
einer der ,Douze-Brothers” (Wir berichteten im
RK] Ausgabe 5/2010 tiber die ,Douze-Brothers*
Mathias und Roland), den Wagen besichtigte und
Roland bei einem Treffen Bericht erstattete.

Doch Roland nahm von einem Kauf Abstand. Der
Preis war einfach zu utopisch. Allerdings sahen
das wohl auch andere potentielle Kaufer so, denn
einige Zeit spater meldete sich der Besitzer wie-
der bei Roland und signalisierte, dass der Preis
verhandelbar sei. Man einigte sich, R12 Nummer
2 war angekommen. Willkommen zu Hause.

Und welch ein Gliick, die Garage wurde in dem
Jahr erweitert. Denn vom ,Roten“ konnte und
wollte sich Roland nicht trennen. Er lief problem-
los'und machte keine Mucken, warum also die
Scheidung in Angriff nehmen? Der ,Neue“ war
jetzt endlich ein Modell der zweiten Serie, ein fri-
hes Exemplar. Erstmals zugelassen wurde der
,Gelbe“ am 04. Dezember 1975.

Ein TS, der aus gleichem Hubraum (1289cm?) 60
PS schopft. Und es handelt sich um einen Automa-
tik. Mehr als 28 Jahre befand er sich in erster
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Hand, war im Originalzustand und sehr gepflegt.
Es wurden nur die defekten Teile getauscht, alle
Rechnungen waren noch vorhanden und die
46.000 Kilometer auf dem Zahler sind Original.

Ein Traum. Aber es gibt da auch diesen Wermuts-
tropfen. Zwar ist der 12er ein Exemplar der zwei-
ten Serie. Aber es ist kein blauer und es ist ein
Automatik. Aber man kann eben nicht alles
haben. Oder doch...?

Offenbar war Roland nun geheilt. Aber 2009 dann
der Riickschlag. Es hatte ein ganz normaler Sams-
tag sein konnen. Hatte. Ware da nicht wieder die-
ser Virus ausgebrochen.

Wieder bei besagtem Internet-Auktionshaus: Ein
R12. Und dieses Mal ein ,Schalter” in blau! Schon
fir den Montag wurde ein Termin vereinbart. Und
kurzerhand konnte Roland auch Mathias Haupt
begeistern.

Der Verkaufer, ein Renault-Handler der sich in
den Ruhestand verabschiedete, l0ste seine Samm-
lung auf. Uber Stunden wurde das Fahrzeug vor
Ort begutachtet, auf die Hebebiihne gefahren, und
auch wieder runter. Wieder rauf, wieder runter.

Jedes Teil wurde inspiziert.

Nach einer Fiithrung durch den Rest der Samm-
lung ging es zum Ersatzteillager, wo die beiden
R12-Freaks den Keller nach Teile-Schatzen durch-
suchten.

Nach einer Currywurst in der Mittagspause ging
es wieder nach Hause. Samstags darauf endete
die Internet-Auktion. Und Roland konnte nicht
anders: Er schlug erneut zu. War es doch der lang
ersehnte TS der zweiten Baureihe, dazu noch in
der Wunschfarbe.

Moment, Wunschfarbe? Nun, nicht ganz. Es war
zwar ein blauer Lack aufgetragen, aber kein Origi-
nal-Lack fiir den R12. War es Alpine-Blau? Oder
ein anderes Fabrikat? Man weif es nicht. Aufder-
dem fehlt die blaue Innenausstattung. Aber er ist
in einem sehr guten Zustand, der Blaue.

Bereits vom Erstbesitzer, der den Wagen 22 Jahre
hegte, mit Dinol versiegelt, wiederholte der
Sammler diese Prozedur 1999. Und er hatte

erst 70.000 Kilometer runter. Und was passiert
jetzt mit den anderen?

Auch der ,Gelbe” war schon gerne gesehener Gast bei den RENAULT Klassik-Tagen im
saarldndischen Gonnesweiler.
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Bringt (eine weitere) Farbe ins Spiel: Der ,Blaue” Ein TS, Erstzulassung 14. Oktober 1977
und somit der Jiingste der R12-Familie.

Roland Gassmann: ,Da die anderen 12er ja aber
so gut laufen, konnte ich mich bisher davon aber
auch nicht trennen, gliicklicherweise habe ich bis-
her ja keine Stellplatzprobleme. Aber jetzt ist
Schluss!”

Wer's glaubt! Irgendwann kommt dann der R12
der zweiten Serie in genau dem Blau, das Roland
sucht, mit der blauen Ausstattung und dem
blauen Dachhimmel. In gutem Zustand.

Oder Roland muss unbedingt den letzten Mohika-
ner... Verzeihung, Gordini retten! Oder findet

einen blauen 12er der zweiten Baureihe in der
seltenen ,variable“-Ausfiihrung. Oder, oder; oder...
- Warten wir ab!

Alle Wagen von Roland ,R12Bunkerhannes” Gass-
mann nehmen mit H-Kennzeichen am Verkehrsle-
ben teil. Aber die Wagen haben ihre Geschichte, in
einer der nachsten Ausgaben berichtet das RK]
von der Instandsetzung, beziehungsweise der
Restauration der Fahrzeuge.

Fotos: Roland Gassmann
Text: Andreas Gaubatz
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Gruppenbild mit Familie: Rolands , Gelber”“ neben dem 'alteren Bruder’, dem Wagen von
Mathias Haupt, ein Auto der ersten Serie. Mit im Bild die sportliche ,,Cousine” R15. 4 -~
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Dein ﬁ%ﬁiﬁ— Dein Verein: C.A.R. Ausiria

Es gibt in Osterreich eine starke Szene, die sich
mit den historischen Fahrzeugen aus Boulogne-
Billancourt befasst.

Wahrend man in Deutschland zahlreiche Renault
Clubs findet (man sagt den Deutschen ja gerne
nach, sobald sich Drei zum Skat treffen, wird
schon ein Verein gegriindét), sieht es bei unseren
alpenlandischen Nachbar etwas anders aus.

Es gibt wohl den einE;n pder anderen Club, aber
ein wirkliches Club-Leben gibt es im Grunde nur
beim C.A.R. - den Anhangern alter Renaults.

Zumindest diirfte es sich hier um den kompeten-
testen Club dieser Marke handeln. Selbst auf der
offiziellen Internetseite von Renault Osterreich
wird dieser Club als einziger empfohlen. Und das
mit Recht.

Noch mehr Information, noch mehr Aktivititen,
noch mehr Unterstiitzung fiir die Fahrer der klas-
sischen Renault, diirfte in Osterreich nicht zu fin-
den sein.

Der C.A.R. ist Mitglied des OMVYV, des Dachverban-
des fiir osterreichische Veteranenclubs und auch
Mitglied der FIVA (Féderation Internationale de
Véhicules Anciens).

Was fiir die Clubmitglieder durchaus seine Vor-
teile haben kann. Aber viel wichtiger sind die
Clubabende, denn hier, im direkten Gesprach,
werden die Neuigkeiten ausgetauscht, Probleme
erldutert, Tipps und Tricks verraten und die drin-
gend benotigten Ersatzteile organisiert.

Fiir den Osterreicher mit einem altgedienten
Renault diirfte es daher nur eine Anlaufstelle
geben: C.AR!

Mehr Informationen zum Club findet man auf der
Homepage, auch die Clubstatuten stehen da als

Download bereit.

Aber auch ansonsten ladt die Homepage, erreich-
bar unter

renaultclub.at

zum Stobern und Staunen ein. Sehr informativ,
sehr kurzweilig und gut gemacht.

Fotos: Screenshots
Text: Andreas Gaubatz
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Club des Amateurs d'anciennes Renault

C.AR.
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shale Willkommen Neuigkeiten
Uber uns T
beim C.A.R. - Club der 8. Mai 2013

Aktivitaten: Clubabend

Ausfahrten und Messen Anhénger alter Renault

Fahrzeugtypen Es ist allgemein bekannt dass Louis Renault als Sl ST

Konstrukteur durch die konsequente Umsetzung Oldtimer Messe Tulln

seiner |deen und Innovationen, Gber sein Leben S
llistonsches 20 Henatlt hinaus, maRgeblich an der Entwicklung des SeEEIETEANITT B Gk

Archiv unserer Aktivitaten

S Produkts Renault, wie wir es heute kennen, Renault Club Treffen Znojmo
Praxis Informationen betelligt war. Es liegt wohl nicht nur an einer
Impressum der Franzosen schlechthin, die-sich so wie wir mit

. Clubabend
diesen Fahrzeugen identifizieren. =nanent

In Erinnerung an die im Wandel der Zeit 21. - 23. Juni 2013

hergestellten Produkte und Fahrzeuge von Renault CAR Club Treffen CZ
Renault wollen wir als Club der Anhanger alter N ..o
Renault diese hier noch einmal aufleben lassen 5 -7 Juli 2013

und sich damit ihnen auf diesen Seiten Renault Classic Club Treffen
prasentieren. e -

R o N

11.Juli 2013
Clubabend

20. - i

World Series by Renault

Home | C.A.R.
Uber uns ein Club stellt sich vor

,\‘ C.AR.

ain Club stellt sich vor } " ; .
Es gibt eine Menge Oldtimerclubs, manche sind

Clubleistungen auf bestimmte Marken ausgerichtet manche sher
allgemein orientiert. FOr die Marke Renault Renault 1675
existierte in Osterreich kein eigener Verein oder
Clubabend Club, daher war die Grindung des Markenclubs
nur eine Frage der Zeit.  C.A.R. in Osterreich

—erst nur eine |dee von drel Freunden, die sich
Kentaktformular schon lange mit Fahrzeugen der Marke Renault
I beschaftigten — wurde schlieBlich im Juli 1994
Wirklichkeit.

Geschichte des C.A.R.

Vorstand

Al ten:
Ausfahrten und Messen

C AR steht fur “Club des Amateurs d'anciennes
N Renault — Club der Anhénger alter Renault” nach
Archiv unserer Aktivititen dem Vorbild der gleichnamigen Vereinigung in
Paris, mit der wir regelmaRig in Verbindung
Historisches zu Renault stehen. Ziel des Clubs st die Pflege und
TR Erhaltung aller Fahrzeuge und Produkte der
Praxis Informationen Marke Renault die nicht mehr hergestellt werden.

Impressum

Fahrzeugtypen Renault 1959

Renault 1972
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Ein Modell mit Feuer
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33 Jahre Renautf Fuego.

t

]

Fuego. Das spanische Wort flir Feuer. Undfe'urig kommt er daher, der neue Wurf der ,Régie".

Zum Einstieg bietet Renault beim Debiit im Feb-
ruar 1980 die Modellversionen TL und GTL an,
die ihre 64 PS Leistung aus dem bewahrten 1,4-
Liter-Motor des Renault 18 schopfen.

Diese Varianten bleiben dem deutschen Markt
vorenthalten, fiir den frankophilen Freund
spértlicher Coupés in der Bundesrepublik bietet
die Deutsche Renault AG die etwas agileren Typen
TS und GTS an. Deren 97 PS werden aus 1647 cm?
gewonnen. Und bieten Fahrspafi pur.

Noch mehr Spaf3 gibt es schon im Oktober 1980.
Nun setzt man noch einen obendrauf. Die Modelle
TX und GTX bestechen mit einem 2-Liter-Leicht-
metallmotor; der es auf satte 110 PS bringt. Und
der tiberdies eine fiir jene Tage aufdergewohnli-
che Ausstattung bietet. Neben einer Scheinwer-
fer-Waschanlage bekommt man ein Fiinfgang-
Getriebe, eine Servolenkung, elektrische Fenster-
heber und eine Zentralverriegelung.

1982 wagt man sich in Billancourt an ein heifses
Eisen, man ist seiner Zeit voraus. Und lanciert
einen 88 PS starken Turbodiesel. Galten bis dahin
dieselbetriebene Fahrzeuge als behdbig und lahm,
so widerlegt der Fuego in der Selbstziinderver-
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sion diese Gertichte.

Der Turbolader macht dem Fuego machtig Feuer
in den Laufbiichsen. Und man bleibt dem Turbo-
lader treu. Fiir das Modelljahr 1984 stehen nicht
nur kosmetische Korrekturen an, auch ein mit
Benzin befeuerter Turbo wird auf die Straf3e ge-
bracht.

Mit 132 PS bringt es der Sportler auf nahezu 200
km/h. Fiir die Mitte dieses Jahrzehnts eine be-
achtliche Leistung. Und mit dem Turbolader unter
der Haube erhalt der Kaufer auch Scheibenbrem-
sen an allen vier Radern, fiinf Vorwartsgange und
einen Bordcomputer, der den Fahrer liber ver-
schiedene Daten wie Durchschnittsverbrauch, Au-
3entemperatur, Reichweite, usw. informiert.
Willkommen im digitalen Zeitalter.

Mit einem Blick auf die Guillotine wird gerne be-
hauptet, den Franzosen wiirde das Kopfen liegen.
Im Falle des Fuego ist das auch durchaus richtig.
Bei Heuliez wird der Fuego seines Hauptes entle-
digt, ein elektrisches Verdeck iibernimmt den
Schutz der Insassen vor den Uberraschungen des
Wetters. Leider bleibt es im Jahr 1982 bei diesem
Einzelstiick. Anders sieht es beim Renault Hand-
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ler Einfeldt aus Geesthacht, in der Nahe Ham-
burgs gelegen, aus. Dort wird zwischen 1981 und
1986 der Fuego gleich zwolf Mal gekopft. Der
Preis fiir dieses wunderschone , offene Feuer”
liegt bei rund 11.000 Mark.

Dass Renault mit dem Fuego alles richtig gemacht
hat, das beweist die Auszeichnung ,Goldenes
Lenkrad 1980 die erste Auszeichnung dieser Art
tiberhaupt fiir Renault. Aber die letzte Pramie-
rung soll das nicht bleiben.

1986 endet die Produktion des Fuego nach iiber
265.000 Fahrzeugen. In Deutschland konnte
Renault mehr als 24.000 Einheiten absetzen.

In einigen Landern, besonders auf dem siidameri-
kanischen Kontinent, wird der Fuego noch bis
1992 produziert.

T

Ein schoner Riicken kann auch entziicken. Die keilformige Silhouette des Fuego endet in einem markan-

Der Fuego, der mittlerweile zu den bedrohten
Arten gezahlt werden muss, erfreut sich steigen-
der Beliebtheit. Die Fangemeinde wachst, leider
wachst das Angebot an guten Exemplaren nicht
im gleichen Maf3e mit.

Es gibt weltweit sehr engagierte Clubs und Ver-
eine, die sich mit Feuereifer dem heifden Eisen
widmen. In Deutschland kiimmert sich schon seit
1991 der ,Fuego Freunde Club Renault e.V." um
das Coupé.

Erreichbar sind die Fuego Freunde tiber Ihre
Homepage unter

www.fuego-freunde.de

Fotos: Renault Presse
Text: Andreas Gaubatz

ten und sehr schon geformten Heck. Das dank der Glaskuppel einen tippigen Kofferraum parat hdlt,
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Eine feste Burg, das gilt auch fiir Carcassonne. Inmitten einer grandiosen Landschaft

erheben sich die Tiirme der doppelten Ringmauern, die mit einer Ldnge von drei
Kilometern ein Areal von 14 Hektar schiitzend umschliefst.

Carcassonne konnte mit seinen nicht einmal
50.000 Einwohnern eine ganz normale Kleinstadt
sein. Konnte. Ist es aber nicht. Denn Carcassonne
ist einmalig.

Die sudfranzosische Stadt besitzt namlich etwas
ganz Besonderes. Eine Altstadt, wie sie sonst
nicht zu finden ist. Aber der Reihe nach.

Die Griindung der Siedlung liegt im ersten vor-
christlichen Jahrhundert, die Romer waren es, die
sich an der Stelle der heutigen Cité niederlief3en.

Sie nannten den Ort Carcasso und bauten den Fle-
cken sukzessive aus. Es hatte seinen Grund,
warum die Lage fiir die Romer so wichtig war.
Denn das 70 Kilometer nordlich von Perpignan
liegende Stadtchen liegt direkt an einer alten
Handelsstrafe. Fiir die damalige Zeit eine emi-
nent wichtige Lebensader, die direkte Verbindung
zwischen Mittelmeer und Atlantik.

Das an den Fliissen Aude und Fresquel gelegene
Carcassonne kann seine auf einem Hiigel der Alt-
stadt gelegene, mittelalterliche Festung, seit 1997
zu den Weltkulturerben der UNESCO zahlen. Und
das mit Fug und Recht.

~ Y iy,
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Der Erhaltungszustand, respektive die Restaura-
tion dieser Cité de Carcassonne, ist einzigartig in
Europa.

Die nach wie vor bewohnte Cité hat im Inneren
ihres doppelten Mauerringes zwei besonders
schone Bauten vorzuweisen. Die Burg ,Chateau
Comtal“ und die Kirche ,Basilique Saint-Nazaire".

Im Mittelalter lebten auf diesem 14 Hektar gro-
3en Areal der Cité ungefahr 3.500 Menschen,
heute haben noch weit tiber 200 Bewohner dort
ihren standigen Wohnsitz.

Carcassonne gehort zweifelsfrei zu den schonsten
Flecken der Grande Nation. Dies belegen die jahr-
lich rund vier Millionen Besucher, die die kleine
Stadt im Siiden des Landes zu einem der belieb-
testen Reiseziele in Frankreich machen.

Und in der Tat, betritt man durch das Tor die Cité,
ist man gefangen. Und man moéchte eigentlich gar
nicht mehr weg!

Fotos: Wikipedia, Internet
Text: Andreas Gaubatz
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Carcassonne bei Nacht: Traumhaftes Schauspiel
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.Vier Millionen Besubher macheh die Cité von Carcassonne zu einem der beliebtesten
Reiseziele Frankreichs und Europas.
atea.u et l’emparts i
de Carcassonne
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Es gibt Autos, die waren gerade eben noch im
Straf3enbild. Doch nur wenige Jahre spater
werden sie seltener und seltener. Bis sie eines
Tages ganz verschwundenkind und nur noch,
bestenfalls, als einzeln "xoten auf Messen und
Treffen zu sehen sind.

So ein Exot ist mittlerweile auch der Juvaquatre
aus dem Hause Renault. Man mag es kaum glau-
ben, seit der ersten Vorserie von 12 Stiick des Typ
AEB1, von denen kein einziger in Kundenhand
ging, sind 76 Jahre, seit der offiziellen Vorstellung
des Typ AEB2 75 Jahre vergangen.

Im Juli 1948, also vor 65 Jahren, endet die Pro-
duktion des ,Juva4‘ Zumindest als Limousine ist
in diesem Jahr die Karriere beendet. Die Liefer-
wagen-Version bleibt im Programm, und das mit
wachsendem Erfolg. Denn neben einem moder-
nen, kleinen und wendigen 4CV braucht Frank-
reich vor allem die Lastesel, die Nutzfahrzeuge,
die dabei helfen, das zerstorte Land wieder aufzu-
bauen.

Fahrzeuge, eben vom Schlage einer Juvaquatre
und einem, 1950 debiitierenden, Colorale. Doch
1960 ist auch fiir die Dauphinoise, wie sie seit

iy iRsNEN G
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JUVAQUATRE &
DAUPHINOISE
HOMEPAGE

FOTO
GALERIE

4 A A

1956 wegen des eingeballten Dauphine-Motors
heifdt, endgiiltig Schluss. Am 10. Méarz 1960 wird
das letzte Exemplar gefertigt.

Die Seite von Dirk Geisler befasst sich nicht nur

oberflachlich mit dem ersten Renault mit selbst-
tragender Ganzstahlkarosserie. Diese Seite geht
ins Detail.

Alles, was man ganz speziell zu diesem Fahrzeug
wissen will:

Hier findet man es. Seien es die technischen
Daten und Details oder die Liste mit Fahrgestell-
nummern und Baujahren zur Identifikation

des Autos.

Keine Fragen bleiben offen. Sogar ein Register mit
Vorstellung der Fahrzeuge und der Besitzer ist

auf der Seite eingebunden.

Und selbst wenn man keinen Juva4 besitzt:
Der Besuch der Seite lohnt allemal!

dirk.geislernet.de

Fotos: Screenshots
Text: Andreas Gaubatz
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Renault 16 by Frank Wo (Renault Klassik Forum)

Wenn wir den Deckel von Franks Schatzkiste off-
nen, dann finden wir nicht nur die Reklameseiten
der Hochglanz-Journale vergangener Tage, es sind
auch diese scheinba deutenden Bilder, die
keine besondere Auss beinhalten. Doch das ist
weit gefehlt. {
i
Gerade diese Impressionen spiegeln das unge-

Renault 16 - autoviva.com

schonte Leben der damaligen Zeit wider. Es sind
die Aufnahmen des tatsachlichen Straféenbildes.
Es ist eine wirkliche Zeitreise. Danke Frank!

Die Aufnahme entstand 1975 in Ko6ln, in der Kol-
ner Neustadt Nord, Neusser Wall. Und auch dort
spielte der Renault 16 eine Rolle im Vordergrund!

Text: Andreas Gaubatz
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Renault 16 - autoviva.com
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Krimiserie nach

Georges Simenon

it allen 13 Folgen
4 DVDs m Bookhlet

o cc + Farb-
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Der ,Kleine Doktor" Peer Schmidt, der nicht nur ein grofiartiger Schauspiele'r war, sondern auch seine markante Stimme

“

Was braucht es, um eine erfolgreiche TV-Serie zu
produzieren?

Richtig: Eine spannende Geschichte, eine traum-
hafte Umgebung und hervorragende Schauspieler.
Und genau das war in der Serie ,Der kleine Dok-
tor” gegeben.

Kein Geringerer als der grofde Heinz Rihmann
hatte die Idee. Bei einem Frankreich-Urlaub stief3
Rithmann auf die Kurzgeschichten des legendéaren
Georges Simenon, dem geistigen Vater von ,Mai-
gret".

Punkt eins war also erftillt, wer sonst konnte
spannendere Kriminalgeschichten schreiben,

als der Meister selbst? Die Geschichten handelten
vom Landarzt Dr. Jean Dollent (den es iibrigens
wirklich gab), der in dem kleinen Stadtchen Mar-

grofden Franzosen lieh, wie zum Beispiel Jean-PaulBelmondo (von 1959 bis 1974).

silly, unweit von La Rochelle in Westfrankreich,
seine Patienten behandelte und nebenbei immer
wieder Falle von Mord und Totschlag loste (Was
der echte Dr. Dollent nie tat).

Also hatte man auch eine traumhafte Kulisse ge-
funden, denn gedreht wurde an Originalschau-
platzen. Nun fehlte es nur noch an hervor-
ragenden Mimen. Riihmann selbst wollte und
sollte die Hauptrolle tibernehmen, allerdings
mussten die Biicher von Simenon auf den Star der
Serie zurecht geschrieben werden.

Leider verstarb Rithmanns Ehefrau Herta Feiler
kurz vor Beginn der Produktion, Rithmann zog
sich vorerst zuriick. Bevor man auf Peer Schmidt
kam, bot man die Rolle anderen bekannten Schau-
spielern an, darunter Klaus Schwarzkopf, der
allerdings bereits im Tatort auf Taterjagd ging.
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Auch Horst Bollmann lehnte aus Termingriinden
ab. Peer Schmidt allerdings nahm gerne und dan-
kend an. Und erfiillte sogar die originalen Vorga-
ben des Autors. Somit mussten alle umgeschrie
benen Drehbiicher wieder ,zurtick geschrieben”
werden.

Peer Schmidt, der (obwohl in Erfurt geboren und
grofdtenteils in Berlin und im Norden lebend) eine
sehr frankophile Ader hatte, ermittelte in 13 Fol-
gen. Und zwar, wie sollte es anders sein, immer
erfolgreich.

Der Star der Serie war zweifelsohne Peer
Schmidt, aber er wurde durch seine kongeniale
Partnerin Erika Dannhoff in der Rolle der Haus-
halterin Marianne unterstiitzt, ebenso brillierte
Max Mairich als standig tiberforderter Kommis-
sar, der ohne Dollents Hilfe wohl kaum einen Fall
alleine gelost hatte.

In Gastrollen gab sich das Who is Who des deut-
schen Fernsehens ein Stell-Dich-Ein: Neben Maria
Schell, Hellmut Lange und Dieter Borsche waren
auch Peter Pasetti, Bruno Dietrich, Wolf Roth,
Siegfried Rauch, Herbert Fleischmann, Evelyn
Opela, Gert Haucke, Herbert Fux und viele andere
namhafte Darsteller der 60er und 70er Jahre

Teil der kurzweiligen Episoden.

Viele der Einwohner in Marsilly fragten verwun-
dert, ob es wirklich Deutsche seien, die hier
drehen wiirden. Denn von Beginn an gelang es
dem Produktionsteam und den Schauspielern
diesen typisch franzosischen Flair und die Menta-
litdt der gallischen Anrainer einzufangen. Einen

grofden Teil trugen nattirlich auch die Fahrzeuge
der Protagonisten bei.

Selten, dass einem im Strafdenbild ein Kifer oder
ein englischer Sportwagen begegnete. Vielmehr
waren die automobilen Hauptdarsteller die
franzosischen Fabrikate.

Neben Peugeot 404 und Citroens Gottin DS,
waren es vor allem die Fahrzeuge mit dem Rhom-
bus an der Front, welche die Aussendrehs prag-
ten.

Der kleine Doktor fuhr standesgemaf? im Renault
4 der zweiten Baureihe, also einem Modell

mit dem Chromgrill, der , Alubrille“. Der Kommis-
sar fuhr einen Renault 6 und die Verbrecher
machten sich oftmals mit Renault 12 oder 16 aus
dem Staub.

Leider gibt es zu der Serie, insbesondere zu den
Autos, kein Bildmaterial. Daher kann es nur eine
Empfehlung geben: Die Doppel-DVD unbedingt
erwerben, im Online-Handel als Neuware sehr
glinstig zu bekommen.

Nicht nur der Renault-Freund, auch der begeis-
terte Frankreich-Fan kommt garantiert auf seine
Kosten. Und erhalt ganz nebenbei, an der damali-
gen Zeit gemessen, spannende und kurzweilige
TV-Kost.

Fotos: Renault Presse, Internet
Text: Andreas Gaubatz

So einen Renault 4 mit ,Alubrille” steuerte Peer Schmidt durch 13 Folgen der Kult-Serie. Und immer wieder kohnte der

‘t‘iﬁ. ~ 35 t - = [ .

,Fantastische 4“ seine Qualitdten beweisen. Ob bei einer Verfolgungsjagd oder bei stromendem Regen im Schlamm:
Einer kam immer durch, der R4. Und der Kommissar jagte c!je Gang;ter, natiirlich, im Renault 6.
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Schon damals ein
Garant fiir Erfolg,
den man in der
Reklame auskos-
tet: Rennsiege
kurbeln den Ver-
kauf an
und sorgen fiir ein
Sieger-Image.

Paris 1902. Es herrscht Volksfeststimmung. Wie
immer, wenn ein grofdes Automobilrennen gestar-
tet wird. Seit der Erfindung des Rades ist das Au-
tomobil wohl die epochalste Errungenschaft,
keine Erfindung hat die Entwicklung der Mensch-
heit mehr beeinflusst und gepragt. Und von Be-
ginn an versuchen die Hersteller, ihre Fahrzeuge
an die Grenzen zu treiben.

Was zahlt ist Leistung. Wer ist der Schnellste?
Welcher Wagen ist der solideste?

Die Helden jener Tage sind die Rennfahrer, die es
verstehen, diese immer noch aufsehenerregenden
Technik-Monster zu beherrschen. Die Briider Re-
nault erkennen sofort den unglaublichen Werbe-
nutzen dieser Veranstaltungen, schon im August
1899 startet man beim Rennen von Paris nach
Trouvilles. Und viele weitere Rennen sollen
folgen. Ob von Paris nach Ostende, Rambouillet
oder Berlin, die Wagen von Renault gewinnen
oder belegen die vorderen Platze. Es sind gewagte
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Unternehmen, die Teilnahmen an Rennen.

Zwar ist den Siegern nicht nur der Ruhm gewiss,
auch tiber volle Auftragsbiicher darf man sich
freuen, doch wer verliert, dem sind Spott und
Hame sicher. Und riicklaufige Auftrage.

Doch das Risiko schreckt die Wenigsten. Nam-
hafte Automobil-Produzenten nehmen die Risiken
in Kauf. Ob Mercedes oder Fiat, Talbot oder Dar-
raq, Napier oder Mors. Oder Renault.

Die noch junge Automobil-Schmiede punktet von
Anfang an. Was die Auftragslage im Werk Billan-
court schon bis an die Schmerzgrenze treibt.
Trotz eines modernen Fabrikneubaus stofden die
Briider immer wieder an die Grenzen ihrer Kapa-
zitat. Nicht zuletzt dank der Rennerfolge.

Eines der wichtigsten Rennen im Jahr 1902 ist
das Rennen von Paris nach Wien. Und es ist gleich
in zweifacher Hinsicht bedeutend fiir die Fabri-
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kanten Renault. Natiirlich ist ein Sieg dieses Ren-
nens ein unglaublicher Imagegewinn.

Aber es ist auch die Feuertaufe des neuen Motors,
den Louis Renault selbst entwickelt hat. Bislang
wurden die Fahrzeuge von Renault mittels De-
Dion-Triebwerken bewegt. Mit das Beste was der
Motorenbau jener Tage zu bieten hat.

Dennoch ist es flir den pedantischen Perfektionis-
ten Louis Renault ein unhaltbarer Zustand. Ein
echter Renault kann nur von einem eigenen
Motor wirklich angetrieben werden. 1902 feiert
ein kleiner Zweizylinder seine Premiere, der im
Typ H zum Einsatz kommt. Und nur kurze Zeit
spater debiitiert ein Vierzylinder ,Made by
Renault”

Dieser Vierzylinder findet seinen Platz im neuen
»1yp K Dem Wagen, der am Rennen nach Wien
teilnehmen wird. Man kann heute nur vage erah-
nen, wie aufgeregt der Tiiftler vermutlich war.

Man geht mit zwei Fahrzeugen an den Start. Mar-
cel Renault startet auf seinem Wagen neben dem

Bruder Louis, der einen gewissen Ferenc Szisz als
Beifahrer mit an Bord hat.

Dieser Ferenc Szisz, bereits seit dem Jahr 1900 in
Diensten der Bruder Renault, wird dereinst Ge-
schichte schreiben und zur Legende werden.

1902 allerdings heifsen die Hauptdarsteller Mar-
cel und Louis Renault. Sie starten in der
»Voiturette-Klasse®, ihre kleinen Wagen haben
zwar einen Nachteil, was die Leistung betrifft,

aber dafiir sind sie sehr viel robuster und wendi-
ger. Ein Punkt, der sich im Lauf dieses Rennens
auszahlen soll.

Nach der ersten Etappe liegt der 13,7 Liter Pan-
hard auf dem ersten Platz, die beiden Wagen von
Renault schlagen sich beachtlich. Louis liegt im
Gesamtklassement auf dem 9., Marcel auf dem 18.
Platz. Von 137 gestarteten Fahrzeugen.

Die nachste Etappe bis Bregenz wird nicht gewer-
tet, da in der Schweiz die Autorennen verboten
sind.

Dann schlagt die Stunde von Renault! Denn nun,
in Osterreich, heif3t die nichste Priifung: Arlberg-
Pass. Es geht auf 1800 Hohenmeter. Eine Aufgabe,
die den zwar grofdvolumigen, aber auch schweren
Fahrzeugen der Konkurrenz schwer zu schaffen
macht.

Die kleinen und wendigen Renault meistern diese
Prifung par excellence. Und kommen so in Fiih-
rung. Marcel tiberholt einen Konkurrenten nach
dem anderen. Bis er auch den in Fiihrung liegen-
den Maurice Farman hinter sich lasst. Letzten
Endes gewinnt Marcel Renault das Rennen, sehr
zur Uberraschung der Veranstalter.

Was die Osterreicher aber noch mehr beein-
druckt, das ist die Tatsache, dass Marcel Renault
Europas schnellsten Zug, den Arlberg-Express,
um sieben Stunden Ubertrifft! Die errechnete
Durchschnittsgeschwindigkeit liegt bei sagenhaf-
ten 71 Stundenkilometern.

ORI 2 ) 2 R Rl

Radiiine oo ey ;
Marcel Renault auf einem etwas besseren StrafSenab
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schnitt. Damals vollig normal: Die Passanten laufen

auf der Strecke umbher. Fiir heutige Sicherheitschefs eine Katastrophe!
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Marcel Renault
(*1872 - +
26.05.1903) war
zwar ein besonne-
ner Mensch, aber
auch ein furchtlo-
ser
Rennfahrer, der
dem jungen Un-
ternehmen etliche

Siege bescherte. |

- 'r_ Fotos: Renault Presse,
o ~ Internet
Text: Andreas Gaubatz

&'

TATH AT TR T o

Man muss sich dabei vor Augen halten, dass zu zum Pannenfahrzeug, wo die Teile wieder einge-
Beginn des 20. Jahrhunderts keine Strafden zur baut werden. Louis Renault ist vollkommen klar,
Verfiligung stehen. Was man als Strafden bezeich-  dass er dieses Rennen nur als Letzter beenden
net, das sind heute schlechtere Feldwege und kann. Aber er beendet es.

Schotterpisten. Eine grandiose Leistung des

furchtlosen Franzosen. Ein Wesenszug von Louis Renault, der ihn sein

ganzes Leben lang begleitet: Ein Renault gibt nie-
Fiir Louis Renault lauft dieses Rennen allerdings =~ mals auf, was begonnen wird, das wird auch be-
genau anders herum. Kurz vor Innsbruck muss er  endet.
einem Gegenstand ausweichen und trifft mit
einem Rad einen ziemlich grofden Stein. Das Holz-
speichenrad und die Achse sind zertriimmert, das
Rennen fiir Louis Renault ist somit beendet.
Diirfte sein Co-Pilot Ferenc Szisz gedacht haben.

Doch da kennt Szisz seinen Brotchengeber
schlecht. Louis Renault demontiert mit seinem
Mitarbeiter die defekten Teile und wandert einige
Kilometer zurtick zu einer Schmiede.

Dort wird die Achse repariert und aus Akazien-
holz entstehen neue Speichen. Und dann zurtick
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Sebastian Vettel auf dem Typ K bei seinem Besuch des Renault Technocentre
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Der Slegerwagen Renault Typ Kvon 1902 . ¢ o
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.; Auch das war und ist Reklame. Wie kénnte man Roger Moore, der als 007 James Bond im Auftrag
‘L Jugendliche (und auch so manchen Erwachsenen) seiner Majestat einen ,11er” wahrend der Verfol-
L besser von einem Auto iiberzeugen? gungsjagd verschrottet. Und das Auto trotz allem
L immer noch fahrt!
[} Klar, wenn der Held der Geschichte ein solches -
4 Auto fahrt. Und damit wahre Wunderdinge anstel- Oder der Renault 4 des kleinen Doktor, der sich
" len kann. Wie zum Beispiel viel zu viel Gepick durch Schlamm und Morast ackert. Renault, das

«

einsammeln. Das gleiche Prinzip funktioniert iib-  sind eben im Wortsinne ,,Autos zum Leben"!
. rigens auch bei Film und Fernsehen.
Fotos: Renault Presse

Legendar der ,unkaputtbare Renault 11 von Text: Andreas Gaubatz
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Fiir jeden Fan, fiir jeden Anhdnger gibt es ein ganz
personliches Mekka. Fiir die Anhanger des fran-
zoOsischen Automobilbauers mit dem Rhombus
am schmucken Kiihlergrill diirfte dies unbestrit-
ten L'Atelier Renault sein, das Aushangeschild am
Pariser Pracht-Boulevard Champs-Elysée.

Und der Laufsteg der Schonen und Reichen aus
aller Welt ist fiir Renault ein geschichtstrachtiger
Ort. Bereits am 23. Mai 1910 eroffnete der um-
triebige und weitsichtige Unternehmer Louis
Renault dort einen Showroom. Als erster Automo-
bilhersteller der Welt tiberhaupt.

Im Lauf der Jahre dnderten sich Ausstattung und
Erscheinungsbild, je nach der Mode der Zeit.
Heute ist an den Champs-Elysée ein einladender
und aufsehenerregender Erlebnis-Tempel ent-
standen, der nicht nur zum Andenken- und Sou-
venir-Kauf einladt.

Paris (und den Champs-Elysée) geniefSen. Profitez de la vie!

R T SR
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Vor allem das Restaurant und die Bar laden den
Gourmet zu wahren Gaumen-Freuden ein, die den
Vergleich mit einer Sterne-Kiiche nicht scheuen
miuissen.

Formel-1-Rennen werden live iibertragen und
auch ansonsten fiihlt sich der Paris-Tourist wohl
hinter der glasernen Front, die dem Besucher
einen einzigartigen Blick auf die wohl schonste
Flalniermeile der Welt gewahrt.

Immer wechselnde Ausstellungen sind Ausdruck
eines brillanten Event-Managements. Es diirfte
nicht tibertrieben sein, LAtelier Renault ist eine
weitere Sehenswiirdigkeit neben Eiffelturm, Sacre
Coeur und Invalidendom.

Fotos: bonjoursparis.com, theautochannel.com
Text: Andreas Gaubatz
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" In den Anfangstagen desAutbmobzIs war der Verkaufsraum von Renault an den Champs- Elysee ' {
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Die Mode dndert sich. Das WohIfuhI Erlebms mcht im Atelzer Renault o
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BeruhmteKopfe Frankreichs: Rina Ketty

Rina Ketty (*01.03.1911 - + 16.12.1996)

Nun wird sich mancher Leser erstaunt fragen:

Wer ist Rina Ketty? Und warum sollte die Dame
eine berithmte Franzosin sein? Deneuve, Bardot,
Piaf, kennt man. Aber Ketty?

Hier die Auflosung, die garantiert am Ende ein
Aha-Erlebnis hervorrufen dirfte. Aber der Reihe
nach.

Eigentlich war Rina Ketty italienischer Herkunft,
dort wurde sie am 1. Marz 1911 in Turin als Cesa-
rina Picchetto geboren. In den 30ern kam sie nach
Paris, 1938 und 1939 schaffte sie es, mit dem
Titel ,Sombreros et Mantilles“ und einem weite-
ren Chanson aus der Feder des Italieners Dino
Olivieri, zwei grofde Hits zu landen. Obwohl diese
beiden Titel wahrend des Krieges zu den grofdten
Hits zahlten, war ihr nach dem Krieg die Fortset-
zung dieses Erfolges verwehrt.

"
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1954 emigrierte sie nach Kanada, kehrte aber
1965 nach Frankreich zuriick. Aber auch jetzt ge-
lang ihr kein Comeback. Dabei war gerade der
zweite Titel ein riesiger Erfolg. Dieser Hit, iiber-
setzt ,Ich werde warten® fand 1981 in dem Anti-
Kriegsfilm ,Das Boot“, im Blockbuster ,Der Soldat
James Ryan“ und in der Erich-Maria-Remarque-
Adaption , Arc de Triomphe“ Verwendung.

Nichts desto trotz verstarb Rina Ketty am 16.
Dezember 1996, weitgehend in Vergessenheit ge-
raten, in Cannes, im Alter von 85 Jahren.

Erst 2005 wurde das Lied, und somit auch die In-
terpretin, wieder ins kollektive Gedachtnis
zurlick geholt.

Wer es jetzt erraten hat, auch ohne Google und
Co., der ist ein echter Kenner der Marke Renault.
Denn 2005 gelang es der Hamburger Agentur
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Nordpol, im Auftrag der Deutschen Renault, einen
grandiosen Werbespot ins Kino und in die Fern-
seh-Zimmer der Nation zu bringen.

Und die Moral von der Geschicht':

Die sichersten Baguette kommen aus Frankreich,
wohingegen deutsche Weifdwiirste, japanisches
Sushi und schwedisches Knackebrot den Crash-
Test nicht Uiberlebten.

Mal abgesehen davon, dass das Baguette wohl
nicht ganz frisch war, so schon, wie es sich an der

Betonwand zerknautschte, war der Spot ein gro-
3er Erfolg. Was man in den Kinoséalen eher ganz
selten erlebt, dieser Spot schaffte es: Die Kinobe-
sucher spendeten nach dem Spot tosenden Ap-
plaus.

Und der Titel ,]J'attendrai“ wurde tiber Nacht zum
Hit. Und Rina Ketty erlangte so, wenn auch post-
hum, den ihr gebiihrenden Ruhm.

Fotos: halidon.it, cdandlp.com, Internet
Text: Andreas Gaubatz
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Wenn Werb_un‘:g"die Fantasie anregt, dann ist sie erfolgreiéh. Und wenn sie witzig ist und

zum Lachen animiert, dann erst recht. Tosender Applaus in deutschen Kinosdlen, ein eher
seltenes Erlebnis. Aber dieser Spot schaffte es. Mit einer einfachen Botschaft. Sicher sind
nur die franzésischen Baguettes, bei den anderen sieht es nicht so gut aus. Und der in
Vergessenheit geratene Hit der 30er Jahre ,J'attendrai”von Rina Ketty feierte ein
sagenhaftes Comeback.

RINA KETTY

RINA KETTY
JATTENDRAI

Rina Ketty Plakat und die ,J]’ATTENDRAI" Single.

.
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Zahlen lugen bekanntlich nicht. Auch wenn
Churchill einst aul3erte, er wirde keiner
Statistik glauben, die er nicht selbst gefalscht
hatte.

Mag sein, aber der Downloadzahler einer
Homepage spricht eine klare und ehrliche Spra-
che. Demnach war die erste Ausgabe des kom-
binierten Journals, bestehend aus ,Projekt
Renault-Journal® und ,,Renault Klassik-

Journal® ein groBer Erfolg.

Wer hatte das gedacht?

Zumindest waren die Herausgeber von

der Resonanz begeistert. Und das Feedback,
wenn auch sparlich, war sehr positiv.

Und die Kritikpunkte, die es gab, wurden kon-
struktiv angesprochen. Und wir haben unsere
Hausaufgaben gemacht.

So kann zum Beispiel der Part ,Renault Klassik-
Journal“ auf gleich drei neue Rubriken blicken.
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.Fahr mal hin® gibt Reisetipps zu bestimmten
Orten, die sehr eng mit Renault und unserem
Hobby verbunden sind, der historische Motor-
sport fand in dieser zweiten Ausgabe auch sei-
nen festen Platz und auch die ,Berihmten
Kdpfe Frankreichs® werden ab sofort vorgestellt.

Doch damit ist noch nicht Schluss, in den
nachsten Ausgaben kommen weitere Themen
dazu, aber was, das wird noch nicht verraten.
Denn es soll ja spannend bleiben.

In diesem Sinne, bleibt uns gewogen, Freunde.
Wir jedenfalls freuen uns schon auf die

nachsten Ausgaben unseres gemeinsamen
JOlHrnaIs.

HAndroas Gaubate
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Impressum

Herausgeber:
Andreas Gaubatz (V.i.S.d.P.)

Grafik, Satz & Layout:
Andreas Gaubatz, Jan Erhartitsch

Bilder & Texte:

Andreas Gaubatz, Renault-Presse, Renault
Deutschland AG und alle in den Artikeln genann-
ten Firmen und Personen.

Copyright:

Das Copyright liegt bei den jeweiligen Marken,
Firmen und Personen die in den Artikeln aufge-
fuhrt sind.

Das Copyright fiir das RENAULT Klassik Journal
als Gesamtwerk liegt bei Andreas Gaubatz.

Kontakt:
journal@renault-klassik.org

Webseite:
www.renault-klassik.eu

Forum:
www.renaultklassik.phpbbé.de

Hinweise:

Das RENAULT Klassik-Journal (in der Folge als
RK] bezeichnet) als Teil des PR] erscheint voraus-
sichtlich in vier Quartalsausgaben pro Jahr. Aus-
genommen davon sind etwaige Sonderausgaben.
RENAULT Klassik und R.A.U.T.E. - Férderverein
RENAULT Klassik e.V. handeln unabhangig und
sind rein private Gemeinschaften, deren Haupt-
zweck nicht gewinnorientiert ausgerichtet ist.

Auch die Nutzung des RENAULT Klassik-Forums,
der Besuch der Homepage von RENAULT Klassik,
sowie der Bezug des RK] sind unentgeltlich und
kostenlos. Bei der Nutzung der Internetpra-
senz(en) von RENAULT Klassik fallen dem
Nutzer lediglich die eigenen Onlinekosten an.

Die Vermittlung von Fahrzeugen oder Ersatzteilen
im RENAULT Klassik-Forum und /oder im RK]
sind rein privater Natur, Vermittlungsgebiihren,
Provisionen, etc. fallen nicht an!

RENAULT Klassik, R.A.U.T.E. - Forderverein
RENAULT Klassik e.V. und alle Aktivitaten und Pu-
blikationen sind keine offiziellen Organe
und/oder Veranstaltungen der Deutschen
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RENAULT AG, des D'ARC

(Bundesverband Deutscher Alpine- und RENAULT
Clubs e.V.), oder einer anderen nationalen RE-
NAULT Gesellschaft.

Das RK] erscheint kostenlos und wird ausschlief3-
lich als kostenloser Download angeboten. Ein
Abonnement des RK] ist nicht an eine Mitglied-
schaft oder kostenpflichtige Teilnahme von Ver-
anstaltungen gebunden. Der Bezug des RK] ist
vollkommen kostenlos und unverbindlich!

Einsendung von Text- und/oder Bildbeitriagen:
Alle Einsender von Text und- / oder Bildbeitragen
erklaren sich mit der Veroffentlichung Ihrer Bil-
der und Beitrage auch auf der Projekt Renault
Homepage, dem RENAULT Klassik-Forum und auf
der Homepage von RENAULT Klassik einverstan-
den. Die Beitrage in PR] und RK] stammen aus der
Feder des jeweiligen Verfassers, andere Quellen
erscheinen mit Hinweis darauf.

Tipps & Tricks

Bei den Angaben der Autoren handelt es sich
NICHT um offizielle Arbeits- und/oder Werkstatt-
richtlinien der Deutschen RENAULT AG, auch
nicht um Empfehlungen von Projekt Renault,
RENAULT Klassik, R.A.U.T.E. - Forderverein
RENAULT Klassik e.V,, des D'ARC oder einer natio-
nalen RENAULT Gesellschaft.

Es sind Beitrage von Mitgliedern des RENAULT
Klassik-Forum, die auf deren eigenen Erfahrun-
gen basieren. Eine Durchfiihrung der genannten
Tipps & Tricks wird von Projekt Renault und
RENAULT Klassik ausdrticklich NICHT empfohlen,
wer sein Fahrzeug den Angaben zufolge selbst
verandert ist auch selbst daftir verantwortlich.

Wir weisen ausdriicklich darauf hin, dass jeder
Fahrzeughalter selbst in der Verantwortung steht,
gesetzliche Vorschriften und vom Hersteller ange-
gebene Werte und Vorgaben zu beachten. Die
Rechte an den Texten liegen bei den Autoren
selbst. Bei Fragen und Hinweisen ist der Autor
selbst im RENAULT Klassik-Forum zu kontaktie-
ren.

Das vollstandige Impressum welches Bestandteil
des RK] ist, ist unter folgendem Link zu finden:

www.renault-klassik.eu/impressum.html
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Wir bedanken uns
IQU ganz herzlich fur

MOLY lhr Vertrauen!

.Drei der grofiten Autozeitschriften
in Deutschland haben ihre sieben
Millionen Leser zur Wahl aufgerufen.
LiQuUl MOLY wurde zur besten Marke
im Bereich Schmierstoffe und
Motorenile gewahlt. Meine 580
Kolleginnen, Kollegen und mich
macht das sehr gliicklich. Unsere
Qualitdts-Produkte stellen wir
ausschlieflich in Deutschland her.
Wir lieben unsere Kunden und
unsere Arbeit. Fiir uns ist Erfolg
das Ergebnis von Anstand, Respekt

und Liebe.”

Emst Prost,
geschaftsfihrender Gesellschafter
der LIQUI MOLY GmbH

olwechaﬁ/”
Sie zur !

Hier finden Sie das nci‘mge .
O1 t0r Ihr Fahrzeug:




