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Brevet de quinze ans demandé le 17 décembre 1902 par M. RENAULT (Louis), pour

perfectwnnements awxr moteurs a

2/ juin 1go03.)

La présente invention a pour objet un dis-
posmf ayant pour but d’augmenter la pres-
sion d’admission des gaz dans les cylindres des
moteurs & explosion 3 quatre temps.

Cet accroissement de pression a Yadmission
a pour but d’augmenter, dans un moteur, la
quantité de gaz admise dans le cylindre a
chaque aspiration.

Cette quantité de gaz augmentant la com-
pression du moteur sera plus forte, 1effet de
explosion sera plus considérable, etil y aura
par conséquent accroissement de la puissance
du moteur..

On pourrait dans ce but employer, dansles
voitures automobiles, un grand entonnoir dont
Pouverture serait tournée vers I’avant du véhi-
cule et communiquant avec la tubulure d’aspi-
ration du carburateur; mais un tel appareil ne
remplirait pas les conditions voulues, car il
ne fonctionnerait avec quelque utilité qu’aux

andes vitesses, et serait d'un effet presque

nul dansles cotes ot le moteur a & développer
‘une grande puissance avec une faible vitesse

de 1a voiture.

Pour obtenir un résultat indépendant de la
vitesse de la voiture, on dispose, d’aprés cette
invention, sur le tube amenant les gaz com-
bustibles au moteur, un ventilateur ou un
petit compresseur. La tubulure d’aspiration
de ce ventilateur ou de ce compressear est
reliée au carburateur, pour un moteur a pé-
trole ou A alcool, ou au mélangeur pour un
moteur a gaz.

Prix du fascicule :

@ quatre temps. (Délivré le 28 mars 1903 ; publié le

Dans le cas ou I'on ne désirerait pas faire
donner au moteur sa pmssance maxima d’une
facon constante, on pourralt ne produire
laugmentatlon de pressxon des gaz a 'admis-
sion qu'au moment voulu; il suffirait de dis-
poserun systéme d’embrayage et de débrayage
quelconque sur la commande du mécanisme
que nous allons décrire, en nous reportant au
dessin annexé.

Soient AB C D les quatre cylindres;
abed les aspirations respectives de chaque
cylindre, relides ensemble par le tuyau e qui
communique avec le refoulement du ventila-
teur f actionné par le moteur, la commande
de ce ventilateur f étant faite par les deux
roues dentées g h.

Soit ¢ le tube d’aspiration du ventilateur
commumquant avec le carburateur j J- Le fonec-
tionnement de cet appareil est trés simple: le
moteur se mettant en route fera tourner le
ventilateur f qui aspirera dans le carburateur
et refoulera dans les quatre cylindres AB GD.

Le ventilateur f étant commandé par le
moteur, sa vitesse croitra proportionnellement
a celle du moteur, et par conséquent, son dé-
bit aussi, ce qui permettra d’admettre, quelle
que soit la vitesse du moteur, les gaz & une
pression sensiblement constante dans le cy-
lindre.

Ce ventilateur servira également & brasser
le mélange gazeux, et a faciliter, par consé-
quent Iinflammation.

Le dlsposmf précédent peut étre complélé
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en établissant une dérivation m, cette dériva-
tion communiquant d’'un cété au tube e, et de
Pautre a un réservoir r, ce réservoir portant
lui-méme & sa partie inférieure un clapet de
retenue » maintenu par une tige o et pouvant
étre manceuvré par le bouton p.

Cette tige passe dans un presse-étoupe,
afin de rendre le réservoir » étanche. Une sou-
pape s est placée sur le tube ¢ entre la déri-
ation m et le ventilateur f.

On intercale en outre sur le tube m, une
petite boite ¢ contenant une série de toiles
métalliques. Ces toiles sont destinées a rendre
impossible Pinflammation des gaz combus-
tibles contenus dans le réservoir r, dans le cas
d’une fermeture incompléte des soupapes
d’aspiration du moteur.

Si maintenant nous supposons que le mo-
teur a ¢été mis en marche une premlure fois,
apres P'arrét du moteur, pour obtenir & nou-
veau la mise en route, 1l suffira de soulever
le bouton p, les gaz contenus dans le réser-
voir r s’échapperont par le tuyau m, mais
trouvant la soupape s fermée, seront obligés
de pénétrer dans les quatre cylindres A B G D.

Une fors la pression établie dans les quatre
cylindres, il suffira d’abandonner le bouton
afin de refermer le réservoir et de faire passer
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le courant électrique destiné & opérer Pallu-
mage des cylindres.

A ce moment, le moteur se mettra en
route, étant donné qu'il y aura certainement
un des quatre cylindres en position de démar-
l‘age.

A\rant ainsi décrit notre invention et nous
réservant de modifier les circonstances acces-
solres pouvant concourir a sa réalisation,
nous en résumons ainsi les points caracté-
rlsthues :

Dispositif pour augmenter la pression des
gaz admis dans les cylindres des moteurs &
explostons, consistant a intercaler sur la tubu-
lure réumssant le carburateur et le mélangeur
aux cylindres un ventilateur ou un petit com-
presseur, cette tubulure pouvant étre relide,
apres le ventdateur ou le compresseur, a un
réservoir permettant demmagasmer les gaz
combustibles sous pression, et de les envoyer
aux cylindres lors de la mise en marche, ainsi
quil a été décrit en substance au présent mé-
moire et représenté au dessin annexé.

Pans, le 17 décembre 1goa.

Par procoration de M. Louis Renault -

Hippolyte Josse.
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